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Dai Porti:

Genova:

“...Emergenza nel porto, ri rompono tre bitte..."”
(L'Informatore Navale, Ansa, Il Secolo XIX,The Medi Telegraph)

“...Ponte Doria, deserto il bando da due milioni...”
(1l secolo XIX, The Medi Telegraph)

*...Genova e Savona sulla vetta...” (Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)
Ravenna:

»...Si all’Hub da 50 mila Teu...” (The Medi Telegraph)

Livorno:

*...a ottobre a via lavori scavalco ferroviario...”
{Ansa, Informatore Navale, U tirreno, The Medi Telegraph)

*...Primo incontro di coordinamento...” (La Gazzetta Marittima)
Piombino:

“...Sempre piu crociere...” (La Gazzetta Marittima)
Civitavecchia:

"...Di Majo, valutazioni lontanen...” (Civonline)

Bari:

*...0rchestratore di procedimenti e atti amministrativi...”
(Il Nautilus, Informazioni Marittime)

Taranto:

“...Al Seatrade di Miami...” (La Gazzetta Marittima, Ilsole24ore.com)
Gioia Tauro:

*...In crisi, MSC non portera via le sue navi da qui...” (Il Secolo XIX,The
Medi Telegraph)

“...Accessi anomali nel porto...” (Gazzetta del sud)
Augusta:

“...Bloccheremo Vingresso del porto...” (La Sicilia)

Focus:
. Il pericolo viene dal mare (Stretto web)
Notizie da altri porti italiani

Altre notizie di Shipping e Logistica
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Informare
L'Avvisatore Marittimo




La Gazzetta Marittima

17/03/2018

Protocollo
con Assoporti
per il GNL

ROMA - E suuo sighuo al
Ministcro delle Infrastratture
(segue & pagina 10)

Protocollo
con Assoporti

¢ dei Trasporti, alla presenza del
ministro Graziano Delrio, un
provstemolles i collhorasione (ra e
nssocinzicm Assoporti. Federchi-
mica/Assopas!iquidi, Assocostien,
Confilarma e Assarmatori, pet
Futilizzo del Gas naturale ligmdo
nei porti italiani.

Ladircttiva “Dafi " sullosviluppo
del mercalo dei carburanti alterna-
v anedividun came molo il G, pins
auturale quido, trai carburanti su
cui puntare per una riduzione delle
enissioni ingimnti nel setones del
trasporto ¢ il trsporto moriltimo
rappresenta un mercato di rife-
rimento importante in termini di
volumi e di utilizzo del Gnl quale
varburante per la propulsione delle
navi ¢ per la gestione dei servizi
di bordo.

Ve prrincipali assawiasion di e
tegoria degli armaton e ded seftore

| Gal. coinvalte al tavolo con il co-

ordinamento dell’ Associazione dei

i Poru hialiani, metleranne a dispo

sizione le specifiche competenze
“Questo accordo - ha dichiarato il
Ministro Delrio - che sono lieto
ali arver oo @ ospilane g 4 al
Mit, rappresenta unn cooperaziong
importante  per fare dei porti un
volano dello sviluppo economico
¢ dell'innovazione sostenibile
Confidu in un’azione congiunt:
di alo livello ua ke associarioni
coinvolie™.

“Sitrstadi un aeeordo siorice i
materiu- hanno dichuralo congiun-
tamente i i Presidenti delle as-
sswdarioni limmaikine - Per la prima
volia questo lema, cosi impertante
perlosviluppo sostenibiledei nostri
porti. viene pasto all’ordine delle
principali associazionidi cateporia
ot il suppurio del Minisiero delle
Intrastnutiure ¢ dei Trosports ¢ <h
Assoporti”. Con IMistilszione di
spexcilici grapmili lavori, i firmata
del protocollo allronteranno tuth
pli aspedti Jegaii all'uso del Gnl.
¢ potranne soltoporre specifiche
proposte e indicazioni al Tavele
islituite Assoporti, che ruggrappa
le¢ Auterith di Sisicma di Portualc.
olire a fornire 1l supporto tecnico

| e know-how, s1 fard cancoe di (m-

stenre, s1an sede i Partenanato
della Jogistica e dei trasporti che
in Conferenza nazionale di cooed-
mumeate delle Auorita di Sistema
Pormale, i lemi ¢ le proposte che
samnao convenute Lﬂtrln 1avolo di

(H N g N
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Informazioni Marittime

Alessandro Laghezza: "No burocrazia, le Autorita por-
tuali vanno trasformate in spa”

“Che qualcosa nei porti non funzioni, sembra ormai evidente e innegabile. Che il male oscuro delle Autori-
ta di Sistema Portuale sia un assetto burocratico e i vincoli operativi peggiori di quella degli Enti pubblici
territoriali, € ormai palese. Molto meno evidente per molti e specialmente per i decisori politici, il conto
danni che I'Italia, per queste scelte sbagliate e per una governance ingessata, dovra e gia deve pagare
sui mercati internazionali”. Non usa mezze misure il presidente dell’Associazione spedizionieri di La Spe-
zia, Alessandro Laghezza, nel denunciare il peso insostenibile della burocrazia che spesso rallenta (o addi-
rittura paralizza) il lavora degli enti portuali.

“Al recente convegno di Lugano "Un mare di Svizzera” ~ afferma Laghezza - il presidente della Regione
Liguria, Giovanni Toti, ha rilanciato l''"dea che spero possa diventare in tempi brevi progetto e quindi leg-
ge, di un'autorita portuale deburocratizzata, che abbia la forma e i meccanismi decisionalt e di governan-
ce di una societd per azioni; una Spa che sia affidata alla guida di un Consiglio di Amministrazione che
non sia composto da politici, troppo spesso ignari delle dinamiche e dei problemi del settore e del merca-
to, bensi da veri esperti del settore; il che implica come precondizione il superamento di quelle assurde e
autolesioniste norme in vigore relative all'incompatibilita di tutti coloro che nelle scacchiere portuali e ma-
rittime hanno le competenze e le professionalitd per far funzionare i porti e trasformarli in uno strumento
di competitivita eccezionale per il Paese”.

"I porti - prosegue -hanno bisogno di un‘autorita portuale, o meglio di una Spa di governance autorevole,
capace di dialogare a livello internazionale e stringere partnership a tutti i livelli della catena logistica,
superando il vetusto concetto della concorrenza fra porti liguri e operando in un’ottica di offerta comples-
siva dei porti della Liguria.Solo in questo modo si potra approfittare delle opportunita che i profondi e ra-
pidissimi mutamenti in atto nel mercato internazionale, anche e speciaimente nel numera di player in
grado di imporre il cambiamento. Governare un sistema come quelio dei porti liguri significa porsi in lizza
per offrire un sistema portuale Italia davvero alternativo al Northern range non solo per recuperare con-
tainer in fuga dal nord ovest italiano, ma per penetrare anche con una politica di marketing aggressiva
nella Mitteleuropa”.

“E solo con un soggetto autorevole, dotato di competenze - conclude il presidente degli spedizionieri
spezzini - potra essere giocata la partita con i grandi gruppi terminalistici e i colossi armatoriali, bilancian-
do gli interessi dei-traffici con quelli dei territori e facendo delle citta portuali eccezionali produttori di ric-
chezza e occupazione anche per fe comunita locali. Ma questo potra avvenire solo se il sistema dei porti
liguri, come sottolineato dal presidente Toti, sara percepito, attraverso un abbattimento della burocrazia
e un'affermazione delle professionalitd, come un unicum, e come la porta di ingresso a quella che & la pid
importante concentrazione produttiva d’Europa”.
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L'Informatore Navale

Alessandro Laghezza: “No” alla burocrazia.
Le Autorita Portuali vanno trasformate in Spa

Il presidente dell’Associazione spedizionieri di La Spezia interviene sul tema della paralisi
burocratica delle Autorita di sistema portuali

La Spezia. 16 marzo 2018 - ~Che qualcosa nei porti non funzioni, sembra ormai evidente e innegabile.
Che il male oscuro delle Autorita di Sistema Portuale sia un assetto burocratico e i vincoli operati-
vi peggiori di quella degli Enti pubblici territoriali, &€ ormai palese.

Molto meno evidente per molti e specialmente per i decisori politici, il conto danni che I’ [talia, per
queste scelte sbagliate e per una governance ingessata, dovra e gia deve pagare sui mercati interna-
zionali”.

“Al recente convegno di Lugano “Un mare di Svizzera” — afferma Laghezza -il presidente della
Regione Liguria, Giovanni Toti, ha rilanciato I’idea che spero possa diventare in tempi brevi pro-
getto e quindi legge, di un’autoritd portuale deburocratizzata, che abbia la forma e i meccanismi
decisionali e di governance di una societd per azioni; una Spa che sia affidata atla guida di un Con-
siglio di Amministrazione che non sia composto da politici, troppo spesso ignari delle dinamiche e
dei problemi del settore e del mercato, bensi da veri esperti del settore; il che implica come pre-
condizione il superamento di quelle assurde e autolesioniste norme in vigore relative
all’incompatibilitd di tutti coloro che nelle scacchiere portuali e marittime hanno le competenze e

le professionalita per far funzionare i porti e trasformarli in uno strumento di competitivitd ecce-
zionale per il Paese™.

“I porti — prosegue -hanno bisogno di un’autoritd portuale, o meglio di una Spa di governance au-
torevole, capace di dialogare a livello internazionale e stringere partnership a tutti i livelli della
catena logistica, superando il vetusto concetto della concorrenza fra porti liguri e operando in
un’ottica di offerta complessiva dei porti della Liguria.Solo in questo modo si potra approfittare
delle opportunita che i profondi e rapidissimi mutamenti in atto nel mercato internazionale, anche
e specialmente nel numero di player in grado di imporre il cambiamento. Governare un sistema
come quello dei porti liguri significa porsi in lizza per offrire un sistema portuale Italia davvero
alternativo al Northern range non solo per recuperare container in fuga dal nord ovest italiano, ma
per penetrare anche con una politica di marketing aggressiva nelia Mitteleuropa”.

“E solo con un soggetto autorevole, dotato di competenze — conclude il presidente degli spedizio-
nieri spezzini — potri essere giocata la partita con i grandi gruppi terminalistici e i colossi armato-
riali, bilanciando gli interessi dei traffici con quelli dei territori e facendo delle citta portuali ecce-
zionali produttori di ricchezza e occupazione anche per le comuniti locali. Ma questo potrd avve-
nire solo se il sistema dei porti liguri, come sottolineato dal presidente Tott, surd percepito, attra-
verso un abbattimento della burocrazia e un’affermazione delle professionalitd, come un unicum, e
come la porta di ingresso a quella che & la pil importante concentrazione produttiva d’Europa”.
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Il Nautilus

L’ ANCI nel coordinamento delle Autorita di Sistema
Portuale

ltl“ll
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ROMA - Hanno deciso: i Comuni italiani saranno rappresentati in seno al Coordinamento nazionale delle
Autorita di Sistema Portuale. L'ANCI, I'Associazione Nazionale dei Comuni italiani, ha scelto come suoi rap-
presentanti i sindaci di Livorno, Filippo Nogarin, e quello di Catania, Giuseppe Falcomata, nella Conferenza
nazionale di coordinamento, organo importante e strategico della riforma Delrio sulla portualita italiana. La
scelta su tali sindaci non & stata casuale ma mirata e qualificata, come si legge nel comunicato ANCI. Filippo
Nogarin, sindaco di Livorno, & anche presidente dell’Associazione delle Citta portuali in seno all’ANCI.
Ricordiamo che Nogarin ¢ salito alla ribalta delle cronache marittimo-portuali per le sue ultime battaglie nel
rivendicare una posizione nel comitato di gestione dell’AdSP di Livorno a rappresentare la citta e I'intero ter-
ritorio. Figura politica, quella di un sindaco di una citta, che era in contrasto con la legge di riforma che pre-
vede un comitato di gestione piti di problemi tecnico-portuali che amministrativo-politici; tesi, quella del
sindaco Nogarin sostenuta dall'intera associazione ANCI.

E per questo, si pensa ripescato e rimesso a rappresentare i Comuni nella Conferenza nazionale di coordina-
mento. Giuseppe Falcomata, sindaco di Catania, porta avanti la considerazione che la riforma Delrio non pud
mettere da parte i sindaci di un sistema portuale e quindi punta il dito sui decreti Delrio/Madia che intendo-
no escludere i politici da una programmazione e governance portuale. Intanto, lo scenario politico italianc &
cambiato, con forte bocciatura del “pensiero-portuale” PD (Renzi — Gentiloni). Si era pensato anche a un ri-
corso ANCI alla Corte Costituzionale per correggere il decreto e ammettere i sindaci nella gestione delle
AdSP e questo prima delle elezioni del 4 marzo.

Sicuramente, oggi, si apre un nuovo scenario politico nazionale per permettere dei correttivi alla riforma e
che comunque dovra interessare il nuovo Parlamento. I sindaci di Livorno e di Catania saranno mercoledi
prossimo 21, a Roma, per ricorrere come Associazione delle Citta portuali alla Corte Costituzionale contro i
decreti Delrio/Madia e sostenuti dal’ANCI.

Abele Carruezzo
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La Gazzetta Marittima

I nostri porti

@ e la torre
di Babele

LIVORNO - Nel grande Babele - non si sa quande, sistemi loglsdco rischiane ofe & wempi dell'cvonemie deaminni i ieri. Al nministro
riviko i wn ginerno nazio- come, se & con chi - fe ri- di divenlare pesanti richiedoro decisioni Antonio Fulvi
nale che senibra la torre i cadiie dell'incericzza sul 7 cosa detta o ruletta realttime, possibilinentenon (segue in ultima pagina)

I nostri porti
e la torre

Delrie i riconoscono di aver
lunciato progeus, come o “cira
del ferro” e lariforma della 84/94,
che dormicchivvanc duanni. Onore
ol weritn, N o ultredunto chitre-
miente, siamio arcora i attesa del
piano nazionale bnegraio della
logistica, cui sone rinviate molte
seelie operative, ¢ anche sulla
riformag portuale sianw, come i
nime, a wetd del guado. Mancana
decrett, mancano moltl degli orgam
centralidicontrollo, rimane uperi
fa diairiba sui sindact ner comitat
di gestione delle AdSP (e UAnci é
pit all’attacco: ra poche giorme i
ricorso afla Corte Costthiziona

fe). E inianio | port concorrenti
corrong. Ultima notizia: © port
spagnoli haneo tagliato del 107 le
tasse portuali per fuvorice diraffict

17/03/2018

E nol, con ilo comtinng massacro
deflu burocrazia suchi lavora con
ie nawvi e 12 banchune?
¥

Sone piceole beghe ol poco
comto? Non tanio, non proprio.
FPrendiano H tema defla risposta
defle State centrale al gigantsun
detle full-containers: ta ratio delfa
riforma cop i sisteami portuali - che
dovevano essere, ideafmente, non
pvde Simveredeghaimali 15 era
in wia progroammmsione condivisa
delle infrastrutivre dedicate. Per
FAlto ¢ Medio Tirreno & invece
aneora irrssolto Vaxsalio olla -
portza ire Coitavecchia, Livorno,
La Speziae Gerova: gualtro stitem
(o megho, tre ¢ mezzol nel ruggin
it poche decine de clafometrs Utin
dall*alirg, s profetian a siraivre

“iega” per fullcontainers “mega”.
Ceint Tenova in vipitagpio teiyxo-
rale, visto chc act giorme scorst ha
Juntwentrare a Voliri yic le privee 17
nila Tew di Msc: con Livorne che
haacceterato finalwentet " Adelante
Peddro, con juicio !} silla Darseama
Eniropa, tha con tenipi ancord o dir
poto inceril; e con La Speia che

malorado e problematiche stracdali
dell nlimo migltrveie lncorezzane
Lsic che non ha certo intenzione di
essere lagifata firord.

"

Sano scelte, quelle che obbiamo
accennain, chesoln i parte possono
essere demandaie of privati, unche
ai priepoterii. A se per esempio, per
boccadel sio Number One Glardig-
i Aponte, ot se Gemnve e unieche

s Lporpe: ma gquest'iliimo porio,
dove enirano gic grazie a scelte
coragglosedell’ Amtoritd farittima
edetl’ Autorik portiaie e Yimila Ten
da Lorenzini, aspetta che progeiti
altreitanto coraggios! diventino
hvortconcreti. Vogliamcelencarne
qualcne? Ferrovia ad alta capa
vt sl Firenze-Bologna- Padova,
tontbamento dei Navicelli ¢ mova
viabilita al Columbrone, *pussan-
1w per i retroporio, riveondo sio

Jerroviario che stradale veloce

eon Flombine, dighe di proieione
esterna della Darsena Fuiropa, er-
celera. Titte scelte put codvficate, in
prirle proyelts avviali, nig ancord ¢
seltanter sulla carta. Viene ida dire,
semipre maltrattando i Manzoni:
“Adeloante Pedo, manrghente, muny
rupido por fiavart”,
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L'Informatore Navale

Emergenza nel porto di Genova: si rompono 3 bitte
in pochi mesi.

Genova, 18 marzo 2018 - Tre bitte spezzate in poche settimane passando attraverso tre fornitori . Le analisi fatte sella prima bitta
che si & rotta .51 ¢’ pensato a un difeto di fubbricazione, sonoe in corso indagini con la Capitaneria di porto per capire se i sono altri
motivi. visio che in fondo sone state impiantate gia® otte anni™, Con Je nuove navi da crociera, pil grandi, le bitte in ghisa. di peso
di 120 tonnellate, sono soggette a4 maggiort sollecitazioni. ma cruno state progettate per il peso, le dimensioni: 1u forma, gid pensan-
do alle navi di nuova generazione. “E dovevano essere certificate per 1in anche per queste navi™, al terminal container Vie di Pra’.
il principale del porto di Genova. mentre due anni fa si era rotta in fase di prova una bitta. ordinata da Psa-Vie alla stessa ditia che
ha fornito quelle di Ponte dei Mille, ma la questione si € risolta subito. *Noi le bitte ce le siamo ordinate. le abbiamo provate con
due rimorchiatori ¢ una non ha rispousto bene. Abbiamo capito che era un problema di saldature, abbiamo chismato il fomitore, che
le hanno subito fatte cambiare utte.”, Danesi, numero uno del terminak ¢ alla guida di Psa in Tdia, Bisogona ammetiere pero’ cha ad
avere ordine tra Te mani lo ha avuto una cooperativa italiana.che ha passato Mordine ad un’azienda cinese che ¢ tornata in Iralia

passando attraverso un'altra azienda.

18/03/2018 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porto Genova: emergenza per bitte cinesi che si rompono
L'Autorita: 'Probabile difetto di fabbricazione, le nuove tra un mese'

In pochi mesi se ne sono rotte tre. L'ultima I'11 marzo, spezzata dal cavo di ormeggio
della nave da crociera Msc Meraviglia. Tre bitte di ormeggio a Ponte dei Mille, cuore del
terminal crociere di Genova, che sono "saltate” negli ultimi mesi. La Procura indaga con-
tro ignoti. Non era mai avvenuto nella storia del porto. Sono bitte installate durante i lavo-
ri di rifacimento della banchina di Ponte dei Mille, nel 2010, appaltati dall'Autorita portuale
a Coopsette che le aveva acquistate dalla Fonderie Belli, che le avrebbe fatte realizzare
in Cina. "Cambiamo tutte le bitie di quella commessa, una decina, arriveranno entro un
mese. Le abbiamo ordinate ad una ditia italiana che produce in ltalia.

Non abbiamo avuto problemi in altri parte del porto - spiega Marco Sanguineri, segretario
generale del porto - In base alle analisi fatte sulla prima bitta che si & rotta si pud pensare
a un difetto di fabbricazione, prosegue, "ma sono in corso indagini con la Capitaneria per
capire se ci sono altre cause, visto che in fondo sono rimaste li otto anni”.

Con le nuove navi da crociera, piu grandi, le bitte in ghisa, 120 tonnellate, sono soggette
a maggiori sollecitazioni, ma erano state progettate per portata, peso, dimensioni e forma
gia pensando alle navi di nuova generazione. "E dovevano essere certificate per tiri com-
patibili anche su queste navi®, sottolinea Sanguineri Al terminal container Vte di Pra’, il
principale del porto di Genova, due anni fa si era rotta in fase di prova una bitta, ordinata
da Psa-Vte alla stessa ditta che ha fornito quelle di Ponte dei Mille, ma la questione si &
risolta subito. "Noi le bitte ce le siamo ordinate, le abbiamo provate con due rimorchiatori
e una non ha risposto bene. Abbiamo capito che era un problema di saldature, abbiamo
chiamato il fornitore, ce le siamo fatte cambiare tutte e gli facciamo fare le radiografie per
vedere se la fusione & adeguata”, dice Gilberto Danesi, numero uno del terminal e alla
guida di Psa in ltalia. {ANSA).

18/03/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Banchine fuori uso
rischio “esilio”
per le navi Msc

PONTE dei Mille é fuori usv e per la
durata dei lavori di ripristino Msc
potrebbedirottarelesuenavidacro-
ciera a Spezia. In un mese e mezzo
Genova perderebbe 30 mila Luristi.
DELL’ANTICO ¢ QUARAT) > 8217

PORTO, ALLARME SPAZI DOPO L'ULTIMO INCIDENTE. FUORIUSO ANCHE PONTE CARACCIOLG IN CASO DI FORTE VENTO

Crociere, arischio l’arrivo delle navi Msc

Lacitta potrebbe perdere 30mila turisti in un mese e mezzo. Mancatiincassi per 1,5 milioni

percne non
MATTEO DELL'ANTICO & considera-
ALBERTOQUARAT _ _  tosicurodu-

rante la ma-

IL PORTO rischia una batosta novra delle

senza precedenti, Dolorosa navi in fase

perl'interacitti, siadalpun- di ormeg

to di vista economico che gio. Questo

dell'immagine. 1l dossier - limite, da

ormai aperto da mesi - ri- valutare di

guarda le precarie condizio- volta in vol-

ni delle banchine dove at- tainbaseal-

traccano delle navi da cro- e condizio-

ciera.Lasituazionee precipi- nl metereo-

tata dopo la rottura di una logiche, po-

bitta a Ponte dei Mille la trebbe .

scorsa settima. leri la nave $PingerelacompagniaMsca

“Msc Meraviglia®, vistal'ina- lasciare il porto, destinazio
gibilica della struttura, & do- Ne LaSpezia, periltempo ne-

| vuta attraccare a Ponte Ca- cessario al ripristino dell’ac-

racciolo ma la soluzione in- €0sto di Ponte dei Mille: cir-

dividuala dalFAutorila di si- CAunmesee mezzo, Leriper-

stema portuale - seppur Cussioniperilportoelintera

ro aggirarsi intorno al milio-
ne e mezzo di euro ai quali
andrebbe aggiunto un evi-
dente danno di immagine. ]
lavori di messa in sicurezza
delle banchine spettano a
Palazzo San Giorgio che po-
trd riaprire gli accosti oggi
fuori uso solamente dopo
I'ok da parte della Capitane-
riadiporto.llproblemarela-
tivo ai tempi pare, perd, non
essere risolvibile. 11 presi-
dentedel porto, Paclo Emilio
Signorini, hadato incarico ai
dirigentidiFalazzoSanGior-
giodifararrivare nuovebitte
e sostituire quelle conside-
rate difettose, in totale dieci
prodottein Cina.
ha effertuato I'ordine ad una
ditta della provincia di No-
vara, ma prima della conse-

provvisoria - rischia di esse- Citta sarebbero pesanti: in
45 giornirischianodi saltare
sej arrivi di navi Msc, per un
totale di 30mila passeggeri,
divisi equamente fra imbar-
chi e transiti, Secondo un'in-
dagine fatta sul settore delle
crociere in porto dalla socie-
ta “Risposte Turismo”, la
spesa pro capite per i turisti
inimbarco &80 euro, mentre
per guelli in transito & di 20
euro. Considerato il tralfico
passeggeri che lo scalo ri
schiadi perdere nelle prossi-
me settimane, i mancati in-
Lroili perlacitla si polrebbe-

re messa subitoal bando. C'é
dipil: potrebbe mettereari-
scﬁio tutti gli scali delle navi
da crociera di Msc da qui ai
prossimi 45 giorni.

Secondo quanto risulta al

¥

infatti,

l'ac- .
costo di
Ponte Ca-
racciolo non
& utilizzabi-
le in caso di
l"orte. vento,

gna passera piu di un mese.

Le bitte dovranno pui essere
installateinbanchinaelaCa
pitaneria dovra dare il via li-

«Non abbiamo avuto pro-
blemiin altri parte del porto.
In base alle analisi fatte sulla
prima hitta che si é rotta si

ud pensare a un difetto di
abbricazione, ma sono in
corsoindagi-

ni con la Ca-

pitaneria»,

spiega Mar-
€0 Sanguine-
ri, segretario
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generale

dell'Autorila

di si_tl',tema PONTE DEIMILLE

portuale. La banchina

Lon e e tornera operativa

dacrocierale tracirca 45 10rTH

pineln g‘g‘g*ta dopo l'installazione

i delle nuove bitte

sollecitazio-

ni ma erano

state proget-

tate per por- T

La_ta, peso, To h-s.-u,l-..sp.-_ E

Aimenslonts [l segretario
o pensandoal- S S_angu;:nen: d

le unita di nuova generazio- «5Stiamo facendo

ne.«Dovevano esscrq;_cgtiﬁ— delle |ndag1m

cate per tiri compatibili an- : .

che su queste navi», sottoli- conla Cap 1taneria»

nea Sanguineri.

Al terminal container Vie
di’ra’, quelin che movimen-
ta pilt contenitori in tutto il
porio, due annilasierarotla
in fase di prova una bitta, or-
dinpata alla stessa impresa
chehafornitoquelledi Ponte
deiMille,malaquestionesié
risoltasubito, «Naile bitte ce
le siamo ordinate, le abbia-
mo provate can due rimar-
chiatori e una non ha nspo-
sto bene. Abbiamo capito
che era un problema di sal-
dature, abbiamo chiamato il
fornitore, ce le siamo farte
cambiare tuttee gli facciamo
fare leradiogralie pervedere
se la fusione & adeguata»,
spiega Gilberto Danesi, nu-
mero uno del terminal.
matteo.dellantico & Isecolexix.it
quarati@ilsecoloxix.it
CBYNCHRDALCUN. DRTT R SERVAT

* 5 0mila
k ‘_1 I passegger| coinvald
arischio | .. 15 mila {7 imbarco
PP In 45 glorni 15 mita in transito

©  del crocleristl  dei crocieristi perdita
 Inimbanta In transita pes la citta

-~ 80eu0 20 euro ﬁﬁ milioni
T Jaspesa media la tpesa medla la passibile

La nave da croclera “Msc Meravigha™ ormegygiata ierl a Ponte Caracclolo BN
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Il Secolo XIX

VERSO LA SPEZIA

Porto di Genova,
arischio larrivo
delle navi

di Msc Crocicre

GENOVA. Le navi di Msc
Crociere, per i prossimi 45
giorni, potrebhero lasciare
il porto di Genova e scalare
il porto della Spezia. La de-
cisione potrebbe essere
presa nelle prossime ore,
vista la mancanza di accosti
in banchina nel capoluogo
ligure dope I'ultimo inci-
dente che ha provocato la
rottura di una bitta a Ponte
dei Mille, rendendo di fatto
il molo impraticabile. leri la
nave Msc Meraviglia @ at-
traccata a Pente Caracciolo
ma la soluzione - provviso-
ria- non € praticabile in ca-
so di forie vento. Se la com-
pagnia ginevrina dovesse
lasciare temporaneamente
Cenova, la citta perderebbe
I"arrive di circa 30mila cro-
cieristi per un danno eco
nomico di mancati introiti
di 1,5 milioni di euro du-
rante un totale disei scali.
Ponte dei Mille, secondu le
previsioni dell’Autorita di
sitema portuale di Genova-
Savona, dovrebbe tornare
operativo tra circa 45 gior-
ni. Le nuove hitte - in totale
dieci - sono state ordinate
ad una ditta della provincia
di Novara. Dovranno esse-
reinstallate in banchinae
la Capitaneria dovra dare il
via libera.

M.D.A.
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The Medi Telegraph

Crociere, ancora problemi o
Genova: Msc Meraviglia spo-
stata a Ponte Caracciolo

Genova - La nave é attraccata a Ponte Caracciolo invece che a
Ponte dei Mille.

Genova - Ancora problemi nel porto di Genova per quanto riguarda le cro-
ciere. Quesia mattina la nave *Msc Meraviglia” & attraccata a Ponte Carac-
ciolo invece che a Ponte dei Mille dove la banchina, dopo la roftura di una
bitta, non ha avuto I'agibilitd da parte della Capitaneria di porto. Non era mai
avvenuto nella storia dello scalo, Sono bitte installate durante i lavori di rifaci-
mento della banchina di Ponte dei Mille, nel 2010, appaltati dall” Autoritd por-
tuale a Coopsette che le aveva acquistate dalla Fonderie Belli, che le avreb-
be fatte realizzare in Cina.

«Cambiamo tutte le bitte di quella commessa, una decina, arriveranno entro
un mese. Le abbiamo ordinate ad una ditta italiana che produce in ltalia. Non
abbiamo avuto problemi in altri parte del porto - spiega Marco Sanguineri, se-
gretario generale del porto - In base alle analisi fatte sulla prima bitta che si e
rotta si pud pensare a un difetto di fabbricazione, prosegue, «ma sono in corso
indagini con la Capitaneria per capire se ci sono aitre cause, visto che in fon-
do sono rimaste [ ofto anni», Con le nuove navi da crociera, pit grandi, le bit-
te in ghisa, 120 tonnellate, sono soggette a maggiori sollecitazioni, ma erano
state progettate per portata, peso, dimensioni e forma gid pensando alle navi
di nuova generazione. «E dovevano essere certificate per tiri compatibili an-
che su gueste navi», sottolinea Sanguineri,

Al terminal container Vie di Pra’, il principale del porto di Genova, due anni fa
si era rotta in fase di prova una bittq, ordinata da Psa-Vie alla stessa ditta che
ha fornito quelie di Ponte dei Mille, ma la questione si & risolta subito. «Noi le
bitte ce le siamo ordinate, le abbiamo provate con due rimorchiatori € una
non ha risposto bene. Abbiamo capito che era un problema di saldature, ab-
biamo chiamato il fornitore, ce le siamo fatte cambiare tutie e gli facciamo
fare le radiografie per vedere se la fusione € adeguatar, dice Gilberto Danesi,
numero uno del terminal e alla guida di Psa in Italia.
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Il Secolo XIX

L'APPALTO DI PALAZZO SAN GIORGIO PER IL TRAFFICO PASSEGGERI

Ponte Doria, deserto il bando da due milioni

Prevista I'installazione di nuove passerelle: nessun operatore ha partecipato alla gara

SULVERBALE redatto dai Lec-
nici dell’Autorita di sistemna
portuale silegye egara deser-
Las, Tradutly: nessun vpera-
toreha partecipatoalbando-
delvaloredicircadue milioni
di euro - per la realizzazione
delle nuove passerelle di
Ponte Doria.

Le strutture, secondoi pro-
grammi di Palazzo San Giar-
gio. dovranno consentire il
passaggio dei passeggeri du-
rante le fasi di imbarco, sia
per quanto riguarda le navi
da crociera che i traghetti.

19/03/2018

Orail bandodi gara patrebbe
esser2 nuovamente pubbli-
cato, forsecon qualche modi-
fica, nei prossimi giorni, Pare
comungue strano che, spe-
cialmente in questo periodo
di fuete Lrisi per le impese,
nessuna azienda abbia deci-
so di farsi avanti di fronte ad
una commessa da oltre due
milioni di euro. Il valore del-
Fappalto potrebbe essere
stato considerato troppo
hasso rispetto al lavoro da
portare a termine, oppure le
imprese che operano in que-

sto settore potrebberoessere
gid tutte impegnate in altr
lavori e non avrebbero potu-
to rispettare le scadenze im-
nostedall’an

Lo scorso settembre una
porzione della banchina di
Poiite Doria € improvvisa-
menieceduta, i poulile ésta-
to interdetto sia alle navi da
crociera che ai traghesti per
motivi di sicurezza. A causa-
re I'incidente potrebhbero es-
sere state le correnti provo-
cate dalle eliche delle navi
che con il tempo hannao sca-

vato e minato le fondamenta
dell'attracco. Anni fa, per lo
stesso motivo, era collassato
Ponte Assereto, distante solo
puche decine di metri da
Punte Doria. Due le pussibili
soluzioni per evitare i danni
ai moli: imparre alle navi di
effettuare le manovre con
l'ausilio dei rimorchiatori
oppure prevedere manuten-
zioni periodiche perrisanare
i danni provocati dall'erosio-
ne.

M.D.A.
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The Medi Telegraph

Genovaq, deserto il bando da
due milioni

Genova - Sul verbale redatto dai tecnici dell’ Autorita di sistema
portuale si legge«gara desertar. Tradotto: nessun operatore ha par-

tecipato al bando - del valore di circa due milioni di euro - per la
redlizzazione delle nuove passerelle di Ponte Doria

Genova - Sul verbale redatto dai tecnici dell’ Autorita di sistema portuale si
legge«gara desertar. Tradotto: nessun operatore ha parfecipato al bando -
del valore di circa due milioni di euro - per la realizzazione delle nuove passe-
relle di Ponte Doria.

Le strutture, secondo i programmi di Palazzo San Giorgio, dovranno consentire
il passaggio dei passeggeri durante le fasi di imbarco, sia per quanto riguarda
le navi da crociera che i traghetti. Ora il bando di gara potrebbe essere nuo-
vamente pubblicato, forse con qualche modifica, nei prossimi giorni. Pare co-
mungue strano che, specialmente in questo periodo di forte crisi per le impre-
se, nessuna azienda abbia deciso di farsi avanti di fronte ad una commessa
da oltre due milioni di euro. Il valore dell’appalto potrebbe essere stato consi-
derato troppo basso rispetto al lavoro da porfare a fermine, oppure le impre-
se che operano in gquesto settore potrebbero essere gid tutie impegnate in al-
tri lavori & non avrebbero potuto rispettare le scadenze imposte dall” Authority.
Lo scorso settembre una porzione della banchina di Ponte Doria & improvvisa-
mente ceduta. i pontile & stato interdetto sia dlle navi da crociera che ai tra-
ghetti per motivi di sicurezza. A causare I'incidente potrebbero essere state le
correnti provocate dalle eliche delle navi che con il tempo hanno scavato e
minato le fondamenta dell’aftracco. Anni fa, per lo stesso motivo, era collas-
sato Ponte Assereto, distante solo poche decine di metri da Ponte Doria. Due
le possibili soluzioni per evitare | danni ai moli: imporre alle navi di effettuare le
manovre con 'ausilio dei rimorchiatori oppure prevedere manufenzioni perio-
diche per risanare i danni provocati dall’erosione.
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Il Secolo XIX

L'ANALISI SULLE TABELLE ESPO. | TRAGHETTI RISORSA CHIAVE PER LE BANCHINE ITALIANE

Porti, Genova e Savona sulla vetta

| dati del 2017: record nel tonnellaggio, nei container e nei passeggeri

ILCASO

ALBERTO QUARATI

GENOVA. | portiitaliani hanno
assarbito bene la rivoluzione
amministrativa della riforma
Delrio, arrivata con la fine del
2017 al sup prime intero anno
di esecutivitd, Secondo una
prima ricognizione del Secoio
XIX-the MediTelegraph sulle
tabelle di traffico Espo fornite
dalle Autorita di sislema por-
tuale italiano lo scorso anno @
stato positivo per le banchine
italiane.

In termini statistici, I'aggre-
gazione fa bene ai porti di Ge-
nova e Savona: i due scali in
sieme sommano il maggiore
tonnellaggioitaliano (69,1 mi-
lioni, +8,5%), il maggior nume-
ro di container movimentati
(2,6 milioni di teu, +13,3%), il
maggior numero di passeggeri
con 4,2 milioni di persone, ma
in Nessione del 3,1% e se si
escludonoidatisultrafficosot-
tole20miglia,chespingonogli
1,8 milioni di persone transita-
te aNapoli-Salernofinoaquo-
ta 7.3 milioni.

Ingenerale, lavera cartavin-
centedeiportiitalianiéiltraffi-
codeitraghetti dimerci rotabi-
li {ro-ro), in lorte crescita in
tucti gli scali del Paese, dove si
consolidano i porti storica-
mente piti forti nel segmento
{Napoligrazie aSalerno, Geno-
va e Savona, Trieste, presumi-
bilmenteanche Livorno-Piom-
hine dicui perd nonsonoanco-

17/03/2018

ra disponibili i traffici) e vede
nel contempo portare nuove
opportunita agli scali che pun-
tano suquesto traffico(La Spe-
zia grazie a Marina di Carrara
+71,1%, Venezia +44,8% e Bari
+13,4% su volumi gid consi-
stenti).

E confermata invece la crisi
dei porti di trasbordo: Gieia
Tauro con 2,4 milioni di teu
scende sotto Genova in classi-
fica, per ora solo parzialmente
compensata dal traffico auto
(¥716,2%); Taranta lavora con
I'llvama segnamenosututtele
tipologie di traffico (container
-100% a quota zero) a parte le
crocicre (ma su volumi mini-
mi,8.500 passeggeri+100%);di
Cagliarisononotisoloi numeri
del terminal container (433
mila teu, -35,5%) delle craciere
{(inforte crescita: 430 mila pas-
seggeri,+70%)manon ancorail
tonnellaggio aggregato di tutti
gli scali della Sardegna.

oll traffico ro-ro si conferma
1l valore aggiunto del nostro
Paese - spiega Umberto Ma-
succi, vice-presidente della Fe-
derazione del Mare - e il traffi-
co per eccellenza nel Mediter-
raneo: secondo i pid recent
studi demografici, la nostra
area nel 2030 avra 650 milioni
di abitant contro i 450 attuali,
e sarannn quasi equivalenti
agli abitantidituttaEuropa.Un
peso demografico che si riflet-
terd suj traffici, e richiedendo
mezzi ¢ infrastrutture portuali
pit flessihili del solo sistema
portacontainer-terminal con-
tainer. Lintermodalita & la
chiave di crescita, e questi nu
meri lo dimastrano. Nel ro-ro,

maanchenelterminalismo. in-
terpretato in maniera positiva
aTrieste, doveil traffico sutre-
no credo sfiori 50% (e dove il
traffico container é cresciuto
del 26,6% a 616 mila teu) e in
senso negativo a Gioia Tauro,
dove ¢ evidente che la sola for-
7a lavoro def terminal non pud
competere con i prezzi del
Nord Africa o della stessa Mal-
tax,

sAnalizzando i dati - osscrva
Gian Enzo Duci, coordinatore
di Confmare - notiamo una
pro“g_ressiva polarizzazione dei
traffici verso gli scali pili gran-
di, che hanno quindi una mag-
giore capacita di effettuare un
nunteropitaltodiinvestimen-
ti.Jocraedo che questo fenome-
nosjaccentucrainmanicraan-
cora pill marcata nel con il
2018, insieme a2 unaripresa del
Lraffico crociere, che nel 2017
hanno pagato lo spostamento
di una serie di unita dal Medi-
terraneo all'Asia».

Nell'esposizione dei dati, il
portodi Napolihamessoinevi-
denza la crescita della movi-
mentazione di gas naturale li-
quefatto (unmilione, +20,7%)e
un {orte aumento si riscontra
anche alla Spezia-Marina di
Carrara {443 mila tonncllate,
+201,4%): «UUn dato da tenere
d'occhio -spiega Giovanni Sat-
ta, docente alla Facolta di Eco-
nomiadell'Universita di Geno-
va - perché dopo I'accordn tra
Assoporti € Mit siamo entrati
nel vivo, e a breve gli enti do-
vranno individuare le aree per
lo stoccaggio, in linea con il
portato degh ordinamenh in-
ternazionali».
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I primi cinque porti italiani per tonnellaggio
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The Medi Telegraph

Porti, la fusione fa decollare i

traffici di Genova e Savona /
ANALISI

Genova - | dati del 2017: record nel tonnellaggio, nei container e
nei passeggeri.

Genova - | porti italiani hanno assorbito bene la rivoluzione amministrativa
della riforma Delrio, arrivata con la fine del 2017 al suo primo intero anno di e-
secutivitd. Secondo una prima ricognizione del Secolo XIX-The MediTelegraph
sulle tabelle di traffico Espo fornite dalle Autorita di sistema portuale italiano lo
scorso anno e stato positivo per le banchine italiane.

In termini statistici, I'aggregazione fa bene qi porti di Genova e Savona: i due
scali insieme sommano it maggiore fonnellaggio italiano (69,1 milioni, +8,5%), il
maggior numero di container movimentati (2,6 milioni di teu, +13,3%), il mag-
gior numero di passeggeri con 4,2 milioni di persone, ma in flessione del 3,1% e
se si escludono i dati sul traffico sotto le 20 miglia, che spingono gli 1,8 milioni
di persone transitate a Napoli-Salerno fino a quota 7,3 milioni.

In generale, la vera carta vincente dei porti italiani & il traffico dei traghetii di
merci rotabili (ro-ro), in forte crescita in futti gli scali del Paese, dove si consoli-
dano i porti storicamente pit forti nel segmento (Napoli grazie a Salerno, Ge-
nova e Savona, Trieste, presumibilmente anche Livorno-Piombino di cui perd
non sono ancora disponibili i traffici) e vede nel contempo portare nuove op-
portunitd agli scali che puntano su questo traffico (La Spezia grazie a Marina
di Carrara+71,1%, Venezia +44,8% e Bari +13,4% su volumi gid consistent).

E confermata invece la crisi dei porti di tfrasbordo: Gioia Tauro con 2,4 milioni
di feu scende soito Genova in classifica, per ora solo parziaimente compen-
sata dal traffico auto (+716,2%); Taranto lavora con |'lliva ma segna meno su
tuite le tipologie di traffico (confainer -100% a quota zero) a parte le crociere
(ma su volumi minimi, 8.500 passeggeri +100%); di Cagliari sono noti solo | nu-
meri del terminal container (433 mila teu, -35,5%) delle crociere (in forte cresci-
ta: 430 mila passeggeri, +70%) ma non ancora il fonnellaggio aggregato di
tutti gli scali della Sardegna.
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«ll traffico ro-ro si conferma il valore aggiunto del nostro Paese - spiega Um-
berto Masucci, vice-presidente della Federazione del Mare - e il troffico per
eccellenza nel Mediterraneo: secondo i piu recenti studi demografici, la no-
stra area nel 2050 avrd 650 milioni di abitanti contro i 450 attuali, e saranno
quasi equivalenti agli abitanti di tutta Europa. Un peso demografico che si ri-
fletterd sui traffici, e richiedendo mezzi e infrastrutture portuali pit flessibili del
solo sistema portacontainer-terminal confainer. L'infermoddalita & la chiave di
crescita, e questi numeri lo dimostrano. Nel ro-ro, ma anche nel terminalismo,
inferpretato in maniera positiva a Trieste, dove il iraffico su freno credo sfiori
50% (e dove il traffico container € cresciuto del 26,6% a 616 mila teu) e in sen-
50 negativo a Gioia Tauro, dove & evidente che la sola forza lavoro del
ferminal non pud competere con i prezzi del Nord Africa o della stessa Maltan.
«Analizzando i dati - osserva Gian Enzo Duci, coordinatore di Confmare - notia-
Mo una progressiva polarizzazione dei traffici verso gli scali pit grandi, che
hanno quindi una maggiore capacitd di effettuare un numero pit alfo diinve-
stimenti. lo credo che questo fenomeno si accentuerd in maniera ancora pill
marcata nel con il 2018, insieme a una ripresa del traffico crociere, che nel
2017 hanno pagato lo spostamento di una serie di unita dal Mediterraneo
all’Asia».

Nell’esposizione del datfi, il porto di Napoli ha messo in evidenza la crescita
della movimentazione di gas naturale liquefatto (un milione, +20,7%) e un forte
aumento si riscontra anche alla Spezia-Marina di Carrara (443 mila tonnellate,
+201,4%): «Un dato da tenere d’occhio - spiega Giovanni Saita, docente alla
Facoltd di Economia dell’Universitd di Genova - perché dopo I'accordo tra
Assoporti e Mit siamo entrati nel vivo, e a breve gli enti dovranno individuare le

aree per lo stoccaggio, in linea con il portato degli ordinamenti internaziona-
li».
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The Medi Telegraph

Ravennaq, si all'Hub da 500 mila
teu / INTERVISTA

Ravennac - |l presidente Rossi: «La capacitd aumentera del 40 per
centor. In arrivo un impianto di trattamento dei fanghi per smaltire il
materiale di escavo dei fondali,

Ravenna - | Cipe ha approvato il progetto Hub del porto di Ravenna, che
prevede |'approfondimento dei fondali (a -12,5 metri nella prima fase e a -
14,5 nella seconda), una nuova banchina per i container di 1.000 metri nel
terminal Sapir € il rafforzamento di 6.500 metri di banchina gid esistente, la re-
alizzazione di aree logistiche su 200 ettari. L'investimento della prima fase & di
235 milioni di euro, ma le risorse attivate da questo progetto, fra opere aggiun-
tive e investimenti privati, arrivano a 500 milioni. La decisione & stata accolta
con soddisfazione da Daniele Rossi, che da dicembre 2016 & presidente

dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centro-settentrionale.

Come é stata applicata la riforma a Ravenna?

«Ha funzionato subifo bene e reso piu efficiente il processo amministrativo. A
Ravenna gli organi dell’ Authority erano completi e funzionanti gid dopo tre
mesi. Non abbiamo avuto le problematiche di altre Autorita di sistema rimaste
con organi vacanti perché c’é stata un’oftima collaborazione fra le istituzioni.
E' importante la riduzione dei membri del Comitato di gestione a fre, olfre al
presidenie. B un organo dinamico, veloce, facile da gestire, che si riunisce al-
meno una volta al mese, composto per legge da persone competentin.
Quale sard il futuro del porto?

«Tutte le iniziative sono mirate a consolidare il core-business. Ci concentriamo
sulle tipologie di merce in cui storicamente Ravenna € leader in ltalia, come
rinfuse e traghetti. Al tempo stesso 1a recente approvazione da parte del Cipe
del progetto Hub ci consente di tenere conto di altre tipologie, come i contai-
ner. Ci sono spazi di crescita importanti, anche se non sulla stessa scala dei
nostri vicini Venezia e Trieste. Grazie a nuove terminal, fondali e aree logisti-
che, intendiamo aumentare il fraffico del 30-40 per cento, da 220 mila a 4-500
mila sul lungo periodo. Poi puntiamo sui servizi, cioe sulle aree logistiche colle-
gate alla due nuove stazioni ferroviarie. Meta dei 200 eftari sard gestita diret-
tamente dal terminalista Sapir, I'altra metad sard urbanizzata dall” Authority e
messa a disposizione di chi lo richiederda, Enframbe le aree sono a ridosso delle
banchine e non richiederanno movimento di merci fuori dalla cinta portualen.
Che ruolo gioca l'intermodalita ferroviaria?
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«La ferrovia & un’opportunitd di sviluppo per il sistema ravennate: oggi incide
per il 13 per cento dei volumi movimentati, ma ci sono grandi opportunitd di
crescita. Noi abbiamo investito circa 30 milioni di euro con Rfi per il sistema fer-
roviario. Anche per le rinfuse puntiamo sempre di piu sul freno. Altri investimen-
i, non compresi nel progetto approvato dal Cipe, riguardano il rifacimento
delle banchine extra-canale, per circa 50 milioniv.

E i traghetti?

«Abbiamo intenzione di valorizzare ia societd T&C, di proprietd dell’ Authority,
che gestisce i rotabili in porfo. Vogliamo aumentare il numero di approdi, per-
ché I'anno scorso abbiamo dovuto lasciare a terra molti rimorchin.

Ravenna vuole puntare sul gas naturale liquefatto?

«Un nuovo deposito costiero verrd realizato insieme da Pir della famiglia Ofto-
lenghi e da Edison, che investono 70 milioni per il nuovo deposito costiero e
altri 70 milioni per renderlo funzionale, ad esempio con nuove bettoline. Il de-
posito & stato approvato dalla conferenza dei servizi e sara pronto in 2 anni.
Dal 2021 entrerd in vigore anche in lfalia la direttiva sulle emissioni delle navi.
E’ assodato che il gnl & la soluzione pit efficace per ridurle. Il porfo di Ravenna
e it primo in falia a dotarsi di un deposito costiero, che renderd o scalo appe-
tibile per le compagnie. Chi verrd a fare rifornimento utilizzerd anche i servizi
del porto. Altro progetio strategico & I'impianto per il frattamento dei fanghi
da escavo, anche questo unico in Italia. Il nostro modello é quello di Anversa,
che puo trattare un milione di metri cubi di materiale. Il nostro sard piu picco-
lo, da circa 500 mila metri cubi».

Perché avete fatto questa scelta?

«L'impianto serve perché la manutenzione periodica del porto prevede
I'escavo dei fondali. Il problema di tutti i porti € che cosa fare dei materiali di
risulia. L'impianto purifica it materiale e 1o rende compatibile con I'uso civile.
Assegneremo il coniratto di costruzione entro il 2018 e entro 2-3 anni verrd rea-
lizzaton.

il rientro di Ravenna nell’alleanza Napa é stato positivo?

«Siamo rientrati in Napa con una cerimonia a cui ha partecipato il coordina-
tore del corridoio europeo Baltico-Adriatico, Kurt Bodewig. E' un’alleanza for-
temente voluta dall’Unione europea perché consente di realizzare progetti di
paesi diversi. Per noi € un luogo di confronto e analisi dove condividere pro-
blemi e proposte per I’ Alto Adriaticon.
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Ansa

Porti: Livorno; a ottobre a via lavori scavalco ferroviario
Rossi ha presieduto cabina regia per Darsena Europa

(ANSA) - FIRENZE, 16 MAR - Sara sottoscritto a breve I'accordo per la realizzazione del-
lo scavalco ferroviario che colleghera l'interporto Amerigo Vespucci con il porto di Livor-
no: cio significa che i lavori per le opere propedeutiche partiranno a ottobre. E' quanto

emerso nel corso della nuova riunione della cabina di regia per la Darsena Europa di Li-
vorno.

Come evidenziato da un soddisfatto presidente della Regione Enrico Rossi, l'interporto
rappresenta un elemento fondamentale del progetto Darsena Europa, imprescindibile nel
quadro di una piena integrazione logistica dei nodi di trasporto ad esso collegati. Lo sca-
valco ferroviario, che sara realizzato da Ferrovie dello Stato, & un'opera da 23,8 milioni di
euro di cui 17 milioni a carico della Regione Toscana, 4,3 milioni di Fs e 2,5 del ministero
delle Infrastrutture, e consentira di migliorare i'efficienza della movimentazione delle mer-
ci tra porto e interporto riducendo i tempi e i costi logistici. Ampio spazio, nel corso della
riunione, & stato dedicato anche al futuro del porto di Piombino, a proposito del quale il
governatore ha rimarcato la necessita che, oltre a una vocazione industriale, il porto rie-
sca a svilupparne una anche logistica, tema che ha trovato il consenso di tutti i presenti,
primo fra tutti il sindaco di Piombino. Al centro del tavolo coordinato dal governatore Ros-
si, anche i temi della viabilita esterna ed interna alle aree portuali, i futuri assetti delle
concessioni. Secondo una nota, Rossi ha ribadito che ulteriori ritardi nei progetti per
Piombino e Livorne sarebbero intollerabili e, per questo, seguira con massima attenzione
le prossime scadenze, sollecitando I'Autorita portuale di Livorno ad assumere tutte le atti-
vitd necessarie al completamento dei dragaggi, defle infrastrutture e dei raccordo ferro-
viario. Alla riunione erano presenti I'Autorita portuale, il Comune di Livorno, il sindaco di
Piombino Massimo Giuliani, rappresentanti di Asa Spa, il consigliere regionale Francesco
Gazzetti e Vanni Bonadio del Comitato portuale di sistema delf'Alto Tirreno.
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L'Informatore Navale

Operativo un nuovo servizio ferroviario tra Bologna
e Livorno:Cresce la ferrovia sulla sponda est della
Darsena Toscana

Cinque treni a settimana per il terminal Lorenzini. Intanto I'Autoritd di Sistema ha predisposto assieme a RFI il nuove

fuscicolo di raccordo base, che detta le disposizioni di carattere generale per I'esercizio dei raccordi in porto

Livorno, 17 marzo 2018 - E arrivato e pomeriggio direttamente da Bologna: 19 vagoni ¢ 42 contenitori scaricati in tarda serata
all’interno del raccordo del werminal operator Lorenzini & C.. retrostante a stazione di Livormo Porto Nuovo. Si tratta del prime

treno proveniente dall’ Interporto Felsineo ad arrivare nelle aree debla societa terminalistica labronica.

Il servizio, effettuato da Mercitalia ¢ operato con frequenza settimanale, va ad aggiungersi al collegamento su ferro gil attivato (¢
sempre operato da Mercitalin) tra Padova ¢ Livorno e a quello con trequenza di tre volte a settimana con Dinazzano (Reggio Emi-
lia} gestito da Spinelli srl, che pona in dote allo scalo labronico un traffico di piastrelle dirette verso i mercati esteri. A regime, il

terminal Lorenzint punta a movimentare su treno circa 35mila comainer all’ anno,

1 nuovi collegumenti rappresentano insomma un ulteriore tassello nel percorso di rafforzamento competitive in ambito ferroviario
del porto di Livorno. Che peraltro pud contare anche sulla nuova Stazione Livorno Darsena per Uinstradamento della merce contai-
nerizzuta direttamente sully rete ferroviaria nazionale, Da guando ¢ attiva la nuova infrastrottura, fa capacitd rcettiva dello scalo @
aumentata, anche a beneficio del Terminal Darsena Toscana (TDT), 1 cui volumi inolirati via fervovia sono cresciuti in modo espo-

nengiale. arrivando a rappresentare oggi il 209 del wotale della merce complessivamente movimentata,

Pii efficienza del trasporto merci su ferrovia e un aumeato generale della produttivitd nella movimentazione della meree, containe-
rizzala ¢ non. L Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale ¢ la prina a crederci, tanto da aver messo in cantiere la

preparazione di un ambiziose piano del Ferro.

fntanto. nei giomi scorsi it uftici della diresione pianificazione ¢ della direzione tecnica dell” Autoritd di Sistema hanno messo a
punto il nuove fascicolo di raccordo base del porto di Livornoe. 11 documento, firmato dal presidente Stetano Corsini ¢ da RFI, foto-
grafa la situazione esistente (ovvero il complesso dei binari presenti in Porto con le caratteristiche dell’armamento lerroviario), ¢

detta disposizioni di carattere generale. regolamentando le norme di esercizio del raceordo.
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Il Tirreno

VIA AL CONVOGLIO DA BOLOGNA

I container
0ora arrivano
con il treno

I INCROVACA

Porto, treno-container da Bologna

Convoglio diretto al debutto da Lorenzini. in Tdt il 20% della merce smistata via ferrovia

b LIVORNO

1l ponria di Livorno punia sem-
pre di pil sulla ferrovia come
Fattore strawegico di sviluppo. A
distanza di poche ore dnﬁ"an-
nuncio del via ai laveri in otto-
bre per la reallzeazione dello

scavalco fervoviario che colle- P

gherh direnamenie le banchi-
ne all'interporto, ecco che dal
quartier generale gelEAhon"
Ea Palazzo Rosclano viene se-

tulato che «19 vagoni e 42
conlenitari sono s1atl searicati
all'interno del raccordo del ter-
minal operator Larenzini & C.,
retrostante la stazione di Livor-
no Parto Nuovos.

1l treno-centainer & arrivata
direttamente da Bologna: & il
primio convoglio proveniente
dall'inwerpune emilivne ad azri-
varenel'eareedella societh ter-

minalistica labronica, fanno ri-
levare GaiTAGIGELyY I: da dire

ol e

che, al di |4 della vecchia iradi-
zione del rapporto fra le ban-
chine livornesi e il distretto del-
la ceramica dl Sassuolo e din-
o, gidt nel recente passino
Palaszo Rosciana aveva man-
dato segnali di attenzone
all'interporio helognese, basti
ensare al fatto chenel 2011 fra
I primi documenti messi nero
su bianco dall’allora presiden-
te appena ar-
rivato c'era proprio una [ntesa
con linterpone felsineo per
aprire un canale di collabora-
zione.

Adessofinalmente possiamo
contare (dal dicembre 2016)
sulla direttissima feroviaria
che elimina gli intoppi nell'ag-
gancio alla dorsale Fs tirrenica
ed ecco che il nuove servizo,
elletluato da Meicitalia con [re-
quenza settimanale, si somma
a guello - sempre via lerrovia e
sempre operato da Mercitalia -

Terminal Lorenzini: la mavimentazione del contalner arrivatfda Balegna viatreno

19/03/2018

gia attivato tra Padnva e Livar-
no ¢ o quelio con frequenza di
tre volie a settimana con Dinaz-
zano (Reggio Emilia) gestio da
Spinellisrl, che portaindoteal-
ln scalo labronico un tralfico di
pinstrelie direlic verso i mesca-
i esterl. A regime, [l terminal
Lorenwini punta a movitmenta-

resu trenn circa A5mila contai-
nerall'anno,

Mucnc a mettere
Inrilicva quanto le ferrovie sia-

no importanti nel percorso di
ralferzamenio competitivo del
puriodi Livorno. I rilerimento,
dicevame, & sapratuite alla
nuova infastruttura fecroviaria
che, grazie anche alla nuova
stazione di Livorno Darsena,
pud instradare Ja merce coptai-
nerizeata direiaumentie sulla re-
te fecroviatia nazionale: la ca-
pacitd riccttiva dello scalo & au-
mentata, anche a beneficio del
Termingl Darsena  Toscani,

Nel terminal Tdi, il numeto
uno del nostm scalo e une dei
primi 25 del Mediterranco, sc-
condo quanto viene rferito i
volumi inoltrati per via ferruvia
«snnn cresciuti 1n modo espo-
nenziale, arrivanda a rappre-
sentare oggi il 20% del totale
dellamerce complessivamente
movimentatas. Palazzo Roscia-
no lo dice parlando dell'inten-
zione di varare «un ambizioso
“Piana del Ferro™»: gli uffici del-
la direzione pianificazione e
della direzione teenjca BREITRTE

hanno varate il nuovn

ascicolp di raccordo base del
porio di Livoroo. I docuimen-

i, firmato dal presidente Stefa-
ne Corsini ¢ da i igruppo Fs),
fotografa la situazione esisten-
w {ovvero il complesso dei bi-
nari presentiin Parto con leca-
rateristiche  dell’armamento
ferroviario), e detia disposizio-
i f carattere generale, regola-
mentando le norme di eserci-
ziodelraccordo.
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Il Tirreno

EH T0 AVALC OVIARIO APPAL 23 MILIO

A ottobre il via ai lavori della direttissima fra le banchine e lI'interporto

B INCRONACA

Porto-interporto, si shlocca lo scavalco

Lavori al via in ottobre. La direttissima Fs trasformera una parte del!’ infrastruttura di Guasticce in una “banchina lunga”

} LIVORNOD

Lannunciu arriva dalla Regio-
ne: «Sarh sotioscrittn o breve
Yaccordo per la realizzazione
dello *scavalco” ferroviario che
collegherd l'interporto con il
porio di Livorno: cio significa
che i lavori per le opere prope
deutiche alio scavalco partiran-
1o a ottohres

[ una svolia atiesa, e non di
pocaimportanza: lo “scavalco”
ferroviado serve o migliorare |
collegamenti frabanchineein-
terporio. wasformando que-
st'uliimo slimeno in parne in
una sorta di “banchina unga”
retroportuale. “Seavaleare” gli
intoppi che fin qui hanno reso
difficnltosn il collegomento si
gnifica aumeniare § flussl e le
potenzialich di sviluppn

Questo ¢ 'esito del laccia o
faccia che ha riunito atlorno al
tavolo della “cabina i regia®

La Darsena Toscana & il cuare del porte, all’esternolato mare é prevista la Darsena Europa (Muzzl)

17/03/2018

llgovernatare Enrico Rossl

per la Darsena Europa, al quar-
lter generale di Palazzo Strowzl
Sacrati & Firenze, il governato-
re Enrico Rossi che ha coordi-
natola riunione alla quale han-
no preso pacie [ mppresentant

e ]

oo (USHGH JEE
uanio del Comune di Livorno,

I sindacy piombinese Massi-
mo Giuliani, oltre a dirigenti di
Asa, al consiglicee regionale
Francesco Gazzeuli ¢ a Vanni
Bonadio in nqualitd di compo-
nente del Comitato pottuale di
sistemadell’ AltoTlrreno,

Rossi st & detto sodd sfatto di
questa svolta [} motivo? ol fin-
terporto - ha tenuto a sottoli-
neare- rappresenta un elemen-
1o fondamemale del progeto
Darsena Europa, imprescindi-
hile nel quadro di una piena in-
tegrazione logistica dei nodi di
wrasporio ad esso collegatis.

I, un'opera che sarh realivra-
todaFerrovicdello Stato: costo
23,8 milioni di euro, 17 1 tirerd
fuorf 1a Reginne Toscana, 4.3
milioni le Fs e 2.5 il ministern
delleinfrastrutiure

Ampio spazio nel corso della
riunfone & stato dedicato an-

cheal futuro del porto di Piom-
bino, » proposito del quale il
weesidente Rossi ha riinarcato
a necessita che, oltre o una vo-
cazione industriale, il porto rie-
sca asviluppame una anche lo-
gistica, tema che ha movato il
consenso di tutti i presenti. pri-
mo fra it i sindaco di Plom-
bino.

§i & fatto anche il puntn sui
temi della viabilit esterna cd
interna alle arec portuali, del
futurt assett! delle coneessioni
e il presidente Rossi ba infine ri-
badito che ulteriori ritardi nei
progetti per Piombino e Livor-
no sarehbern Inllerabll] e
che, anche per questa ragione,
seguirh con massima attenzio-
ne le praossime scadenze, solle

citando m di
Livormno ad assimere tubie fe at-

tivith necessarie al completa-
mientn de dragagei, delle infra-
stitiure e del raccordo Fs.
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The Medi Telegraph

E arrivato il primo treno merci
Bologna-porto di Livorno

Livorno - E arrivato venerdi pomeriggio direttamente da Bologna:
19 vagoni e 42 contenitori scaricati in tarda serata all’inferno del
raccordo del terminal operator Lorenzini.

Livorno - E arrivato venerdi pomeriggio direttamente da Bologna: 19 vagoni e
42 contenitori scaricati in tarda serata all’interno del raccordo del terminal
operator Lorenzini & C., retrostante la stazione di Livorno Porto Nuovo. Si fratta
del primo treno proveniente dall’Interporto bolognese ad arrivare nelle aree
della societd terminalistica labronica.

«l servizio, effettuato da Mercitalia e operato con frequenza seffimanale - si
legge in una nota - va ad aggiungersi al collegamento su ferro gia aftivaio (e
sempre operato da Mercitalia) fra Padova e Livorno e a quello con frequenza
di tre volte a settimana con Dinazzano (Reggio Emilia) gestito da Spinelli sri,
che porta in dote allo scalo labronico un traffico di piastrelle dirette verso i
mercati esteri. A regime, il terminal Lorenzini punta a movimentare su freno cir-
ca 35mila container all’anno. | nuovi collegamenti rappresentano insomma un
ulteriore tassello nel percorso di rafforzamento competitivo in ambito ferrovia-
rio del porto di Livorno. Che peraltro pud contare anche sulla nuova Stazione
Livorno Darsena per l'instradamento della merce containerizzata direttamen-
te sulla rete ferroviaria nazionale. Da quando € aftiva ia nuova infrastruttura,
la capacita ricettiva dello scalo € aumentata, anche a beneficio del Terminal
Darsena Toscana (TDT), i cui volumi inoltraii via ferrovia sono cresciuti in modo
esponenziale, arrivando a rappresentare oggi il 20% del fotale della merce
complessivamente movimentata,
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La Gazzetta Marittima

Primo incontro LIVORNO - Si & rinnfiny

£ . per ln prima voiiz i! tavolo di
di coordinamento puord;)g:mlcmu (!.E"f: aujvith
) in ambilo portuale. sirumento

nn’AdsP LIVDI’I‘IO previsto dl;?l'umeulll ¥ della
legge 84/94 wanile il guake
{scgue a pagina 10)

Primo incontro
di coordinamento

I"Avtoritd di sistema Ponuale
coogdina e altivitd amministrative
esercitale da alire amministrazioni
pubbliche nell’ ambito dei porti ¢
del demanio marittimo.

Alla fiunjone lsnno pariecipaiu
la Prefetiurn e la Questura di Li-
vorno. la Capitaneria di Porto, i
comandi provinciali dei vigili del
tupco, della Guordia di Finanzn e
dei Carabinieri, la Polizia di Swuto,
I'Agenzia dell= Dogane, 1" Arpat,
pli Ulfici Veterinan per gli adem-
pimenti comunilur e gh ollici di
sanitd marittima.

Si & tratiato di un primo incon-
o intetlocutoriv - dice una nota
dell’ AdSP - cui seguiranno aitre
tiunioni, anche con gruppi pid
ristretti. per condividere iniziative
oaffrontare problematiche comuni
in winbito portuale
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La Gazzetta Marittima

17/03/2018

i CON L’ANNUNCIATO ARRIVO ANCHE DELLA COMPAGNIA SPAGNOLA PULLMANTUR

Piombino, sempre piu crociere

Gi 14 gli scali programmati per la prossima stagions - L'impegnodi Tuscany Terminal

PIOMBINGO - Pil crociere per
il 20018 lu stagione ciocleristica
che si sta aprendoe porterd o dotz
a Piombino sst scali in pii rispetio
a quelli inizialnente ancuociati.

A dare {0 novitd, duronic ln

Nellnfoto: [1 presidente dell’ AdSPCorsini(al centro) durante 1o presentuzione a Piombino.

trasmissione televisiva di Porto
Apertp o zzatadall’ Autord i
Sistema Portuale del Mar Tineno
Settentrionale, I'smminisiratore
unien del Tnseny Terminal, Carlo
Torlw.

Durante la tra
=2 smissione, cui hanoo
— partecipato il presi-
dente dell’ Awtorita
di Sistermi Stelno
Corsini ¢ il sindace
Massimo Giulia-
ni - presenti nnche
due guinte classi
dell'ITC Einawdi -
Todai ha annunciate
che il porto piom
binese & tiuscito
ad aggivdicarsi una
nuovy compagnix
di mavigasione, b
spagnola Pullmantur
Cruises, che fard ap-
punto sei scaki.

I1 2{H¥%, come ha
confermato [ Tu-
scany Terminal, si
prospelta insomma
con wi i de
quattordici seal pro-
grammaii.

“L’obiettive - ha
spiegato il sindaco Giuliani - é
yuello di attrarre nuovi crocie-
risti perché crediamo che in
queste comparto la nosira citta
ubbiu uncors enonni marging di
creseiinn,
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Civonline

Di Majo, valutazioni lontane

Bocciato su tutti i fronti nel locale e promosso dal Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti. Secondo alcune indiscrezioni provenienti da
“The Medi Telegraph” il presidente dell’Autorita di sistema portuale del
Mar Tirreno centro settentrionale sta per ricevere una pagella positiva,
0 almeno non negativa, dai dirigenti del MIT

CIVITAVECCHIA - E sicuramente un momento difficile per il presidente dell’Adsp del Mar Tirreno cen-
tro settentrionale, forse il peggiore dal suo insediamento. Eppure Francesce Maria di Majo potrebbe
trovare un po’ di sollievo nelle pagelle del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Il numero uno di Molo Vespucci negli ultimi mesi ha ricevuto una serie di stoccate da vari esponenti
politici locali, 1a peggiore probabilmente quella dell’ex sindaco Pietro Tidei (Pd), che ne caldeggit la
nomina a suo tempo, con I'accusa di aver disertato il Seatrade di Miami, momento vitale per il porto e
la sua economia. Uno scalo che sta soffrendo, come evidenziato dalle varie manifestazioni degli ultimi
mesi.

Vedi, ad esempio, il caso Royal Bus, le proteste dei lavoratori ex Privilege, il sequestro delle gru Gtc
che ha rischiato di paralizzare tutto il porto o il fermo degli autotrasportatori. Ma dal MIT una parziale
buona notizia per il presidente. Il Ministero, infatti, ha deciso di effettuare una valutazione su quanto
fatto dai 15 presidenti delle Adsp sulla cui base decidere se erogare la parte variabile del compenso
annuo.

Ogni presidente di Authority ha un compenso annuo di 170mila euro a cui si possono aggiungere altri
60mila lordi di parte varabile. | dirigenti del MIT stanno stilando delle vere e proprie pagelle, che si ba-
sano essenzialmente sul raggiungimento degli obiettivi operativi e sui comportamenti organizzativi,
Secondo alcune indiscrezioni provenienti da “The Medi Telegraph”, magazine del Secolo XIX, soltanto
tre presidenti su quindici starebbero per ricevere una pagella negativa e tra questi non figurerebbe di
Majo. Valutazione che solleva qualche dubbio, specialmente dopo i pesanti attacchi che hanno boc-
ciato il suo operato su tutti i fronti a livello locale mentre dal Ministero pare pronto un giudizio positivo
per il numero uno di Molo Vespucci.

17/03/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

DIDOC-4.0- Orchestratore di procedimenti e atti ammini-
strativi

[ e SR

Meridionale hanno sottoscritto, nei giorni scorsi, un protocollo d'intesa per la costituzione a titolo gratuito
non esclusivo del diritto d'uso del programma informatico applicativo Didoc 4.0- Orchestratore di procedi-
menti e atti amministrativi.

Attraverso I'accordo, il Consiglio regionale concede all'AdSP il diritto di utilizzare il programma informatico,
costituito da svariati moduli in grado di “orchestrare” i processi amministrativi e attuare una intelligente,
efficace e partecipata PA digitale senza carta, attraverso il paradigma dati- registrazione- processo ruolo,

Il software consente non solo di redigere e firmare digitalmente atti e documenti amministrativi di qualsiasi
tipologia, ma anche di integrarli nei processi gestionali dell’Ente, attraverso l'utilizzo di tecnologie innovative
e strumenti integrati.

“La piattaforma DIDOC 4.0 - ha dichiarato il presidente del Consiglio regionale Mario Loizzo — punta a con-
seguire obiettivi comuni all'intero sistema della Pubblica Amministrazione. Metterla a disposizione di altri
soggetti rafforza il raggiungimento di risultati di interesse generale per la comunita civile: agevolare il lavoro
con I'automazione, facilitare la condivisione di dati, garantire una maggiore trasparenza amministrativa e
una migliore qualita dei servizi rivolti a cittadini e imprese”. Il progetto é stato premiato nel FORUM PA tra
quelli destinati a cambiare la Pubblica Amministrazione, rendendola intelligente, efficace, partecipata e digi-
tale, ‘senza carta’.

“Vogliamo proiettare i nostri porti e la nostra Amministrazione sempre pii nella rivoluzione digitale in atto-
commenta il presidente Ugo Patroni Griffi- convinti delle innegabili ricadute positive che possiamo racco-
gliere in termini di ottimizzazione delle risorse, risparmio economico, come peraltro contemplato dal nuovo
Codice dell Amministrazione Digitale, di velocizzazione dei procedimenti e di salvaguardia ambientale, con-
siderate le innumerevoli risme di carta risparmiate. Il documento, conclude il presidente, & il frutto di una
proficua e sinergica collaborazione amministrativa con la presidenza del Consiglio regionale ci ha consentito
il riutilizzo gratuito della piattaforma informatica”.

“Attraverso i diversi moduli del software- sostiene I'ing. Mario Mega, direttore del Dipartimento Sviluppo e
Innovazione Tecnologica, promotore del progetto operativo — sara possibile gestire e monitorare con faciliti
e in un ambiente unico, integrato con il nostro Port Community System GAIA, la quasi totalita dei procedi-
menti amministrativi. Tra i principali benefici, I'unificazione del sistema di gestione documentale e di proto-
collo nei nostri Dipartimenti”,
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Informazioni Marittime

Brindisi sperimenta Didoc, software per gli atti della PA

La Regione Puglia e I'Autorita di sistema portuale {Adsp) dell'Adriatico Meridionale hanno sottoscritto, nei
giorni scorsi, un protocollo d'intesa per 1'utilizze di Didoc, "I'orchestratore di processi e atti amministrati-
\:i", programma per l'organizzazione di procedimenti e atti amministrativi.

E un software, arrivato alla versione 4.0, costituito da diversi moduli in grado di
“orchestrare” i processi amministrativi e attuare una «intelligente, efficace e parteci-
pata PA digitale senza carta, attraverso il paradigma dati- registrazione- processo ruo-
lo», commenta I'Adsp in una nota. Consente di redigere e firmare digitalmente atti e

documenti amministrativi, integrandoli nei processi gestionali dell’authority.

I commenti«Mettere a disposizione di altri Didoc — commenta il presidente del Consiglio regionale, Mario Loizzo -
rafforza l'interesse generale per la comunita civile; agevola il lavoro con I'automazione, facilita la condivisione di dadi,
garantendo una maggiore trasparenza amministrativa e una migliore qualita dei servizi rivolti a cittadini e imprese». 1l
progetto & stato premiato nel “Forum PA” tra quelli destinati a cambiare la Pubblica Amministrazione. «Vogliamo pro-
iettare i nostri porti ¢ la nostra amministrazione sempre pid nella rivoluzione digitale in atto- commenta il presidente
dell'Adsp, Ugo Patroni Griffi - convinti delle innegabili ricadute positive che possiamo raccogliere in termini di ottimiz-
zazione delle risorse, risparmio economico, come peraltro contemplato dal nuovo Codice dell’amministrazione digitale,
di velocizzazione dei procedimenti e di salvaguardia ambientale, considerate le innumerevoli risme di carta risparmia-
te». «Il documento - conclude il presidente - @ il frutto di una proficua e sinergica collaborazione amministrativa con la
presidenza del Consiglio regionale ci ha consentito il riutilizzo gratuito della piattaforma informatica». «Attraverso i
diversi moduli del software- sostiene Mario Mega, promotore del progetio operativo - sard possibile gestire e monitora-
re con facilith e in un ambiente unico, integrato con il nostro Port Community Systern GAIA, la quasi totalita dei proce-
dimenti amministrativi. Tra i principali benefici, I'unificazione del sistema di gestione documentale e di protocollo nei
nostri Dipartimenti».
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La Gazzetta Marittima

Service Center ¢, per lo stogione

Taranto crocieristica 2019, il porio sarh
dotatadiun complesso polivalente

al Seatrade adibito a stazione marittimo ¢ o
di Miami contenitors di ativitd collundi e

fcreative per tutta la cittadinanea,
I primi risultati in tal sensosono pidl
TARANTO - Anche wnd realid, pruvie alle prenotazioni
quest’anno, " Antorith di degh sceali per 1 prossimo onno.”
(segue a pagina 10)

Taranto
al Seatrade

Sistema Portuale del mar lonio
ha partecipato alla fiera Scatrade
Cruise Global, [a velrina di mag-
piore rilevanza 2 livello mondiale
nrel settore turistico € crocieristica,
giunta alla sua 347 edizione.

Inprasticolue, Isppanteoenioal
Seatrude 201 8harappresentato per
I' AdSPdel marloriouna occasione
i vonsolidamerio della popria
presenzu in un setiore in cu, il
porto di Taranta si & ufficialmente
affacciatonei 2017, anno di lancio,
erazie alla positiva esperienza con
i setle scali della Thomson Spisit

1l presidente Sergio Prete ¢ il
segretario penerule, presenti all’e-
ventn, hanno illustrato § servizi e
le infrustrutture dispombili ¢ o

rossima realizezwzione, come il Fa-
anto Port Service Center. nonchéle
eccellenzedell area jonicae lucana,
che includonota storia, Farte, lacul-
tura, il folklore. I'cnogastronomia,
proponendo 1o sealo jonico quale
portinali scvesso s percorst Tonstiei
alternativi e di nicchin, In partico-
Jare, il messaggio promozionale,
quest'anno. € stalo focalizzato su
sna parrazione del territorio che
ha pusto al centrw la fondizione
| spariana, ["credith culturale magno
greca ¢ "universalith dei valori
dlelloy spwort, inczarmat il ket ol
Tarante, 1Wentificate dn mokti con
Ikkos, i cui resti sono esposti al
Musco Archeologico Narionale
di larento.

“E' stata una esperienza mollo
proficua” dichiara il presidente
! Serpio Prete. “Abbiamo avuto oc-
vasione: di jreomirine operilori el
seltore di assolute rlievo, nscon-
wando un crescente interesse per
Taranmo cuome nuovi destinazione
crocseristicn. 1l processo di afler
maziene per uno scalo esordienie,
in un mercato savraifollato come
quello del Mediterraneo, non &
ineneedizato, G pitt in un seliore
ceonomico volatile, come guello
del tarismo, esposto a variabili po-
litiche. ambientali e vmane. Adesso
¢ fondamentale vonsolidare itrathci
gid acquisiti, 1) parto di Taranto,
per affinitd eulturale € collocazio-
ne peoprafica, puarda all’ares del
Medilerruneo Orientale per il suo
{uturo sviluppo, piuttosto che alle
direttricide!]’ Adriaticoe al Tirneno.

11 2018 sarh sipnificativo poiché
verri compleste H Falante Pert
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Crociere e navalmeccanica, I' altro futuro della citta
di Taranto

Dopo il positivo esordic I' anno scorso, con I'
approdo, da maggio a sellembre, della nave
Thomson Spirit della compagnia Thomson
Cruises e |' apertura alle crociere, anche nella
stagione 2018-2019 il porto di Taranto punta a
caonsolidare questo traffico. Nel 2017 sano
transitati 8.546 passeggerie tra il 2018 e il
2019 sono per ora calendarizzali otto approdi.
Sei dei quali saranno della Marella {gruppo
Tui) che & la ridenominazione della Thomson
Cruises. E dismessa la Thomson Spiril, che
viaggiava con circa 1.500 passeggeri, ora sara
la volla della Marella Discovery che frasparta
1.830 passeggeri. INFRASTRUTTURE 21
novembre 2017 Porto Taranto, nuova societa
candidata per il molo polisettoriale La
conferma dell’ attivita croceristica si inserisce
In una serie di iniziative che puntano su
Taranto come citta di mare. Le ultime in ordine
di tempo sona la partecipazione dell’ Autorita
di sistema portuale del Mar Jonio alla 34esima
edizione di Seatrade Cruise Global, la
rassegna del turismo e delle crociere svoltasi
a Fort Lauderdale (in Florida), e delle imprese
navalmeccaniche di Taranto alla sesta
edizione di Seafuture, la rassegna del mare e
della marineria in programma a giugno nell'
Arsenale militare di La Spezia. Per Seafuture,
anzi, ¢’ € un obiettivo pil ambizioso: farla ad anni alterni a La Spezia, che rimarrebbe ciita guida, e a
Taranio. L' idea dell' alternanza & di Confindustria Taranto e di Camera di Commercio Taranto e ha
raccolto una prima disponibilita di La Spezia Eps. Tornando alle crociere si parte quest' anno il 3
maggio con Marella Discovery 2, con 1.832 passeggeri, che arriva da Messina ed & diretta a Corfu.
Attese poi il 25 giugno la New Caledonia Panorama 2 e il 31 cttobre |a Saga Shappire. Nel 2019, cinque
approdi della Marella: 30 aprile, 16 maggio, 27 giugno, 22 agosto, 17 ottobre. Tranne il primo itinerario,
approdo a Taranto tra Messina e Kotor, tutti gli altri collocano il porto pugliese tra Valletta e Corfu. Alla
manifestazione di Fort Lauderdale, I' Authority di Taranto ha presentato Falanto port service center, I'
infrastruttura di accoglienza dei passeggeri che sara pronta quest' anno. «E stata una esperienza
proficua - dichiara Sergio Prete, presidente Authority -. Abbiamo avuto occasione di incontrare operatori
del settore di assoluto rilievo, riscontrando interesse per Taranto come nuova destinazione crocieristica.
Il precesso di affermazione per uno scalo esordiente, in un mercato sovraffollatc come quello del
Mediterraneo, non & immedialto, tanto pit in un settore economico volalile, come guello del turismo,
esposto a variabili politiche, ambientali e umane. Adesso & fondamentale consolidare i traffici acquisiti. Il
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- segue

porto di Taranto, per affinita culturale e collocazione geografica, guarda all' area del Mediterraneo
Qrientale per il suo futuro sviluppo piuttosto che alle direttrici dell’ Adriatico e al Tirreno»., logistica 20
settembre 2016 Porto Taranto nelle autostrade del mare con Grimaldi In vista di Seafuture a l.a Spezia,
invece, il presidente di Confindusiria Taranto, Vincenzo Cesareo, dichiara: «Vogliamo ridare centralita al
sistema delle manutenzioni a Taranto. Le nostre imprese si stanno sforzando per crescere,
confrontandosi con costruttori innovativi, e per mettere a disposizione dei clienti potenzialita e
professionalita modems. A Taranto - aggiunge Cesareo - abbiamo avviato anche alfri percorsi per farne
una citta di mare. Con Industriz Difesa spa, per esempio, vogliamo istituire un centro per la demolizione
e il recupero di navi. E con una societa francese, anche il decommissioning di aerei»n. «A Seafuture, di
cui la Marina Militare & partner, si parla di navi e di tecnologie che sono gia presenti nella base di
Taranto - afferma il comandante di Marina Sud, ammiraglio Salvatore Vitiello -. Le nuove unita Alpinc e
Carabiniere, infatli, sono gia qui di stanza e la fregata Carabiniere & stata sotloposta a manutenzione a
Taranto». infrastrutture 29 aprile 2017 Taranto, da maggio il porto si apre anche alle crociere Per Vitiello,
«i bacini dell' Arsenale di Taranto sono importanti e offrono Ia possibilita di far lavorare le imprese della
navalmeccanica. A Seafuture 2018, la Marina organizzera conferenze sulla sicurezza marittima e sui
nuovi sistemi e veicoli subacquei. Occorre quindi valutare 1o sviluppo a Taranto di attivitad analoghe,
tenuto conto che per la Marina la base di Taranto & la principale. Qui sono infalti crmeggiale le navi
Cavour e Doria e I' Arsenale di Taranto si prepara a ricevere la Cavour entro I' anno per lavori
coinvolgendo ' indoito locale. Senza trascurare che la Marina a Taranto ha un impatto di 10mila militari
e Smila civili».
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Il Secolo XIX

PARLA AGOSTINELLI
«Gioia Tauro

in crisi, ma Msc
non portera via

le sue navi da qui»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. cLo sa che potrem-
mo accogliere tre portacon-
tainer ultralarge infila?»E
invece il commissario slraur-
dinariodellAnrocits portuale
di Gioia Tauro, Andrca Ago-
stinelli & costretto a contare i
container che perde: «Anche
questi primi mesi dell’anno
saranno in negativo, secondo
le mic statistiche: & una crisi
che viene da lontano, certo,
ma lo Stato qui ha investito
170 milioni di euro tra ban-
chinc ¢ gateway ferroviario e
ora abbiamo il dovere di veri-
ficares. Cosi lunediscadeil
termine peril terminalista
Mct (partecipato al 50% da
Contship c Msc) per presen-
tare il cronoprogramma degli
investimenti.

Lalettera & comungue gia
partita ieri dal quartier gene
raie di Contship. aNai abhia-
mo messo i terminalisti nelle
condizioni migliori per gesti-
re il terminal, tanto cheillo-
ro abicttivo cra diarrivarca
4,5 milioni di contenitorix

17/03/2018

spicga Agostinelli. «Sui nu-
mer non si bluffa: noi siamo
incalo, mail trend é cosida
anni, Poi ¢'é una controversia
traarmatore e terminalista e
¢'¢ un rimpallo di responsa-
bilita. ZAUtorita portuald ha
il dovere di conosceres. Gli
investimenti del terminalista
non sono 'unico elemento su
cui Agostinelli vuole vedere
chiaro: «C'é preoccupaziane
anche per la sicurezza sul la-
voro e sulla perfetta efficien-
zadci mezzi. Vogliamo fare
una verifica puntuale e se-
riar, La verifica; quellaci sara
comungue. «La leltera, gliin-
toppi, il ritardo di 15 gior-
ni...Sono schermaglie - dice
Agostinelli -. lo voglio cono-
scere il piano di investimenti,
La verifica ci saras, Contship
ribadisce che ecome abbiamo
sempre fatto, investiremao la
nostra parte in coerenza con
le decisioni del consiglio
d'amministraziones. Il com-
missario comunque non
sembra intenzionato a usare
“I'arma finale” della revoca
della concessione; eNon ho

parlato di revoca. Faremo ve-
rifiche serie che porteranno a
qualcosa, Qui ci sonoin ballo
900 posti di lavoro. A oggi
non ¢i sone istanze concor
renti o di subentro, ¢ una
concessione in carsos. E
quindi come uscirne? Il pia-
no «non competeﬁ]]lm
E¥lio devo far funzionare il
porto. Certamente & necessa-
rio cambiare rotta». La guerra
tra Msc e Contship non si
combatte quindi solo sul
fronte spezzino: in Liguria,
Msc ha cominciato a spostare
alcune navi verso Genova. A
Gioia Tauro potrebbe succe-
dere lo stesso? «No - dice sec-
co Agostinelli-. Non credo. La
mia impressione non é que-
stas, Nella diatriba trai due
concessionari allafine po-
trebbe prevalere uno solo.
Msc potrebhe essere interes-
sata ad agire da sola a Gioia
Tauro: «Non ¢'& nessuna
istanza concorrente - spiega
Agostinelli - Se dovesseroar-
rivare, siaprirebbe un altro
scenario. Al momento c'é un
terminalista concessionario
nel pieno delle sue funzionin,
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The Medi Telegraph

«Gioia Tauro in crisi, ma Msc
non porterd via le sue navi da
qui»

Genova - Gli investimenti del terminalista non sono I'unico elemen-

to su cui Agostinelli vuole vedere chiaro: «C’é preoccupazione an-
che per la sicurezza sul lavoro e sulla perfetta efficienza dei mezzi».

T | p——

Genova - «Lo sa che potremmo accogliere tre portacontainer ultralarge in fi-
la?» E invece il commissario straordinario dell’ Autoritd portuale di Gioia Tauro,
Andrea Agostinelli € costretto a contare | container che perde: «Anche questi
primi mesi dell’‘anno saranno in negativo, secondo le mie statistiche: & una cri-
si che viene da lontano, certo, ma lo Stato gqui ha investito 170 milioni di euro
tra banchine e gateway ferroviario e ora abbiamo il dovere di verificarer. Co-
si lunedi scade il termine per il terminalista Mct (parecipato al 50% da Con-
tship e Msc) per presentare il cronoprogramma degli investimenti.

La lettera &€ comunque gid partita ieri dal quartier generale di Contship. «Noi
abbiamo messo i terminalisti nelle condizioni migliori per gestire il tferminal, tan-
to che il loro obiettivo era di arrivare a 4,5 milioni di contenitori» spiega Agosti-
nelli. «Sui numeri non si bluffa: noi siamo in calo, ma il frend & cosi da anni. Poi
c’'é& una controversia tra armatore e terminalista e ¢'€ un rimpallo di responsa-
bilitd. L' Autorita portuale ha il dovere di conosceres. Gli investimenti del termi-
nalista non sono |'unico elemento su cui Agostinelli vuole vedere chiaro: «C’'é
preoccupazione anche per la sicurezza sul lavoro e sulla perfefta efficienza
dei mezzi. Vogliamo fare una verifica puntuale e seriar, La verifica: quella ci
sard comunque. «La letterq, gli intoppi, il ritardo di 15 giorni...Sono schermaglie
- dice Agostinelli -. lo voglio conoscere il piano di investimenti. La verifica ci sa-
rdm. Contship ribadisce che «come abbiamo sempre fatto, investiremo la no-
stra parte in coerenza con le decisioni del consiglio d’amministrazione». |l
commissario comungue non semibra infenzionato a usare *I'arma finale” della
revoca della concessione: «Non ho parlato di revoca. Faremo verifiche serie
che porteranno a qualcosa. Qui ci sono in ballo 200 posti di lavoro.
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- segue

A oggi non ci sono istanze concorrenti o di subentro, ¢’é una concessione in
corson, E quindi come uscirne? Il piano «non compete all’Authority: io devo far
funzionare il porto. Cerfamente & necessario cambiare rotta». La guerra tra
Msc e Contship non si combatte quindi sclo sul fronte spezzino: in Liguria, Msc
ha cominciato a spostare alcune navi verso Genova. A Gioia Tauro potrebbe
succedere lo stesso? «No - dice secco Agostinelli -. Non credo. La mia impres-
sione non & questar. Nella diatriba tra i due concessionari alla fine pofrebbe
prevalere uno solo. Msc potrebbe essere interessata ad agire da sola a Gioia
Tauro: «Non ¢’& nessuna istanza concorrente - spiega Agostinelli - Se dovesse-
ro arrivare, si aprirebbe un aliro scenario. Al momento c’e un terminalista con-
cessionario nel pieno delle sue funzioni».

—mmm——————e—————ee T e
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Gazzetta del Sud

Verifiche della Direzione del Lavoro

Accessi anomali nel porto di Gioia Blitz a sorpresa
dell' Ispettorato

L' Agenzia operativa solo sulla cartaDopo mesi non partita fa formazione

Alfonso Naso reggio calabria Accessi

"anormali” al parto di Gioia Tauro? La direzione

territoriale del Lavoro di Reggio Calabria vuole

fare luce e capire quello che & successo nei

giorni scorsi dopo il botta e risposta tra la Cygil

e la Automotiv che gestisce il terminal

automobilistico nello scalo calabrese. Nel

giorni scorsi personale dell' Ispettorato del

Lavoro si & presentato negli uffici dell' Autorita

poriuale per una verifica circa il rilascio degli

accessi nel terminal rilasciati in favore di

soggetti provenienti da altre regioni. Non ¢i

dovrebbero essere ulteriori scossoni dopo la

doppia verifica congiunta gia eseguila dalla

stessa Authority e dalla Capitaneria di Porto

che aveva dato esito negativo sulla denuncia

della Cgil ma in ogni caso questa é I'

occasione per ritornare sulla situazione di

stallo dell' Agenzia del lavoro portuale.

Premesso che i nervi sono tesi tra la stessa

Autoterminal, guidata da De Bonis che da

mesi, invano, denuncia la carenza di

personale a fronte dell' ottimo stato di ripresa

della sua azienda e I' Autorita portuale. E bene

subito premettere che se qualcuno & entrato

per espletare attivita nel porto questo & stalo

provocato dall’ impossibilita per la ditla di

gestire i picchi di lavoro {mentre oltre 20

dipendenti in turno al giorno in Medcenter Container Terminal sono costretti al riposo forzato per i bassi
volumi di lavora).

Ma c' & un' Agenzia costituita a settembre scorso che contiene circa 370 ex operatori portuali che fino a
ora non ha mai fornito I' opportunita ad alcuno di tornare temporaneamente al lavoro.

Questo perché nessuno degli ex lavoratori & stato formato e doveva essere la Regione a procedere ad
avviare |' attivita di formazicne ma al momento nulla & iniziato. Sono passali otto mesi da quando a
Roma é stato siglato I' accordo sugli esuberi. Ci sono ancora due anni di tempo per poter ricollocare i
portuali licenziati per esubero da Medcenter ma otto mesi sono passati sostanzialmente a vuoto.

E per fortuna (si fa per dire) che attraverso uno stratagemma giuridico sono state pagate le indennita.
QOgni mese gli ex portuall percepiscono una spettanza dall' Inps denominata "Cig industria™ in realta
dovrebbero percepire I' indennita di mancato avviamento al lavoro ma se non c' € nessun avviamento

questa indennita non pud essere corrisposta. Intanto per tutti quei licenziamenti disposti da Medcenter
Container Terminal nsella scorsa estate domani ci sara il primo step davanti al giudice del lavoro del
Tribunale di Palmi.

Iniziera un mese "caldo” dove la vertenza porto si tomera a spostare nelle aule della giustizia.

ALFONSO NASO
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Gazzetta del Sud

Mct in silenzio

Ancora nessuna significativa novita rispello
alla seconda diffida inviata dal commissario
dell' Autoritd portuale, Andrea Agostinelli, alla
ditta che gestisce le banchine del terminal
gioiese. Dall' 11 gennaio scorso & iniziato un
pressing senza precedenti finalizzato a capire
se tutta la grande area attualmente in
concessione all’ azienda sia effettivamente
sfruttata. Mct prende sempre lempo ma
Agostinelli & intenzionato ad andare fino in
fondo.

D
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La Sicilia

Augusta. | sindacati: «Nel corso dell' assemblea lavoratori megaresi e catanesi d’' accordo con
noi: abbiamo deciso di alzare I' asticella» La protesta contro la mancata applicazione della
contrattazione di secondo livello

«Bloccheremo I' ingresso del porto»

Augusta. Incrocaranno le braccia bloccando '

ingresso del porio megarese i lavoratori del

sistema portuale di Augusta e Catania, per

protestare contro la mancata applicazione

della contrattazione di secondo livello, prevista

dalla legge per le nuove Aulorita di sistema

portuale del mare. Uno sciopero di 24 ore del

personale é slato indetta per giorno 26 dalla

Filt Cgil, dalla Fit Cisl & dalla Uil Traporti. L.o

rende nota il segretario generale dellz Filt,

Vera Uccello. | lavoratori ieri si sono riuniti in

assemblea.

La riunione, indetta dalla Filt Cqgil, & servita a

fare il punto della situazione, dopo la

proclamazione dello stato di agitazione del

personale portuale. dichiarato la scorsa

settimana.

«ll confronto - spiega Vera Uccello -, & servilo

anche a slabilire I' opportunita di alzare I'

asticella della protesta e quindi di proclamare

lo sciopera». La sindacalista, can i suoi

colleghi di Fit Cisl e Uil Trasporti di Siracusa,

Alessandro Valenti e Silvio Balsamo, ricorda

che tutto & legato alla mancata applicazione

della contrattazione di secando livello siglata

in via definitiva 1o scorso 1 febbraio, fruito di

un lungo lavoro che alla fine ha ottenute la

firma del presidente dell' Aulorita di sistema portuale del mare della Sicilia crientale Augusta -Catania,
Andrea Annunziata e del segretario, Caric Guglielmi. Dell’ indizione di sciopero, vengono interessati la
Capitanerie di Porto di Catania e Augusta, del territorio marittimo della Sicitia orientale, e il ministero
delle Infrastrutture e Trasporti, che, in questo caso, attraverso i sindaci revisori ha dato parere negativo
all’ applicazione della conlraltazione di secondo livello approvata il 13 dicembre 2017 e in via definitiva '
1 febbraio 2018. | sindacati ritengono necessario che il ministero insieme con il presidente dell' Adsp
Augusta-Catania sblocchi la procedura e autorizzi I' applicazione della contrattazione. Se entro 9 giorni
non si registreranno riscontri positivi scatter lo sciopero e i dipendenti tutti daranno vita a un sit-in
davanti al varco principale del porto di Augusta, sede dell' Adsp del mare della Sicilia orientale.

Sono una trentina i lavoratori dei quali 20 di Augusta e 10 di Catania che da quando sono state
accorpate le 2 Autorita portuali fanno parte di un unico sistema e pertanto vanno omogenizzati.

La mancata applicazione della contrattazione di secondo livello comporta per il personale la perdita di
compensi economici rispetto alle attivila che i lavoratori svolgono da quando le due Autorita portuali

sono diventate un solo organo. |l blocco dell' ingresso dello scalo arrechera inevitabilmente un
ralleniamento delle operazioni portualis.
Agnese Siliato.
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Stretto Web

Calabria, Caligiuri presenta il libro "ll pericolo viene
dal mare”

Caligiuri, professore dell' Universita della Calabria, presenta a Roma il libro "Il pericolo
viene dal mare. Intelligence e portualita”

"Il pericolo viene dal mare. Intelligence e
porlualita™ & libro che Mario Caligiuri
presentera martedi 20 marzo 2018 alie ore 12
a Roma pressa la sede di Assoporti in Via
Arco de' Ginnasi 6. Caligiuri, che & professore
dell’ Universita della Calabria, & Diretiore del
primo Master in Intelligence promosso in un
ateneo pubblico italiano, su sollecitazione del
Presidente emerito della Repubblica
Francesco Cossiga. Il testo che verra
presentato a Roma, scrilto insieme al
ricercatore Andrea Sberze, é stato pubblicato
da Rubbettino e contiene la prefazione di
Lucio Caracciolo.

LUCIO CARACCIOLO
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DAL CONVEGNO DI LUGANO CON L'AUTORITA DI SISTEMA GENOVA-SAVONA

La svolta di Italia e Svizzera
sull’asse ferrovia-logistica

Gli obiettivi prossimi e l'importanza dello shocco sul Tirreno - Gii impeani deff’untone europea sui grandi assi

L MARES

SViegeeRA “o .t

LUGAND, 14 MARZ0 2018

T

LUGANC | porti di Genova
e Savona metlono nel mirino
convogli ferroviari di 750 metri
che parantiranno tariffe com-
pretitive von quelle dei ot del
Nord Europn e fuvoriranno un
riequilibrio fra Nord ¢ Sud Euro-
pa. Efficiemamento ferroviario e
sviluppo di opere poruall per un
valore complessivo fra pubblico
e privato superiore ai 2 miliardi,
sono ira le chiavi della stratepia
dell” Amtoriid i Sistema Port ke
del Mur Ligure Oceidentale.

Gli ebieitivi pil vicini: Traforo
def Ceneri, nel dicembre 2020 ¢
‘lerzo Valico nel 2021, mentre si
accendono i riflettorni sul progeito
del trene Milane-Lugane (22
minuti ¢ nn effetto choe sul Pilk.
Gilt avvenmta b firms Gioon ano
di collnborazione economica fra
Genova e Lugz.mo

Le indicazioni emeise dal con-
vegno lenutosi oggr a Lugano.
presso la sede del Lae, hanno
confenmatoche i tempi sono maturi
perunnettocambiodi rotta nell”as-
selte dei Insporti contineniali
sull’asse Nord-Sud ¢ quiadi per i
porti di Genova e Savona.

Lohacoliol Autorithdi Sisteima
Porteale de] Mar Ligure Ocerden-
tale, Paolo Emilio Signorini, che
non ha sole ribadito 1 tempi delle
nuove infrastrutivre nei porti di
Genoviae Savona, perinvestimenii
camplessivi pubblici ¢ privati
(comprensivi della nuova digs)
che supeerannn i 2 milimdi, ma
haillustrate un piano detlaglinto di
recuperodiefficienzanel traspono
merei, che traguarda convogli di
750 metri di lunghezza tariffario-
mente del o concorrenziali con

i porti del Nord Europa,

Eeitncollimn con Niwceeleruzio
ne ia atto per 1l compktamento
dell"asse ferroviario-logistico fra
Genova-Milans-Lugany-Zwign-
Strashusgoe lasua trastormazione
inun mn:li‘:li:mure di Pil ¢ oceu-
pazione nelle aree, in primis del
Nord ovest itliano, attraversale.

F apiesto il sepnale seauril,
forte ¢ chioro. dall’incontro
svoltosi a Lugano e orpanizzalo
dalI* Antoritat i Sistenn Poituale
di Genova ¢ Savonu. Incontro
che ha svelsto le wppe concrete
di questa accelerazione destinata
A ProvOCare una verd e propria
rivolusione derivante dal Laglio
drastico dei tempi di percotronza
dei treni, ma anche un effetto
indotto aavolpente sul Pil.

E non cosuadmentz ilconvegno @
st patroeinao dall Ambaseiala
di Svizzera in ltatia ¢ dall’Am-
bascinta d ' [iaha in Svizzera, con
uma partecipazione al convegno a
Lugano che ha fornito la mighere
testimonianza di un preciso inte-
1esseanche dellzasiemle svizzere
atornure aspenmentiare etlicien-
ra del sistema poruale ligure

Paclo Signerini ha sotolineato
che “esistono gid ogpr e le
pussibilith per recuperane con-
petitivith attraverso il costanie
efficientamento in afto dei rervizi
pros tuaaki # I indis pensabile recupe-
rodh concorrenzinliti del trasporto
su lefro che non possono prescin-
dere, come erierso a pilt voci dal
convegno. datl entratain funzione
delle puove infrastrouture sull asse
Mediterraneo-Reno.

Sipnorini ha individuato in
die assel le chiuvi del sucvesso

futuro di Genova e Savona. Da
un lato, gli investimenti in nuove
infrastrutture poctueli che consen-
tiranno !’ auracco delle prandinavi
pertmeontainer ¢ che, inchrlendo
anche lo spostamento e quindi
la creazione della nuova diga,
si voncentreranne sul bacino di
ponente del portocon investimenti
vomplessivi che supereriano -
come sottelincato dal Presidente - i
due miliardi. Dallatiro la svolta
infrstroiursile ferroviamia e o
governance etliciente delle nuove
infrastrutture.

{l commussario europeo per
tl Corridolo Reno-Alpi. Pawel
Wojeiechowski, ha sotolineaio
come questocormridoio rappresenti
una prieritd assolutaper I"Europa.
Lacanfernuudi undeciso impegno.
sin d1 lwlin che di Svizzern sul
completamento di quesio asse
¢ stata foenita a Lugano anche
dall’annuncio coagiunto dei sin-
daci Bucei e Borradori di un Patio
di colluborazione {ra Geoova ¢
Lugano e dalla scelta, inusuale
e sensy precedenti. di Genova
come sede, nell"aprile del 2009,
del Forum bitaterale fra lalia e
Svizzera che accenderd  riflettori
SU Lna percorrenzy Tecroviario.
ogoi famascientifica, madestinata
o diventane realth di poco mi di
un'ora fra Genova e Lugano.

Huconclusoi lavord il presidente
della Repione Ligurin, Giovanni
Toti, che ha ribadite come “il
sisteni portuale lipme sia il pii
importante ¢ quindi un assel fon-
damentale per I'intera Europa™
[ porti Liguri sono pedina fonda-
mentale dello sviluppo dell intero
continenle.
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| INFRAST HUTTUHEE INVESTIMENTI NEI SISTEMI PORTUALI ' fi m

AGenova tre giornate % Gerova

con Blue Economy Summit . ... .

. N protagonista della nostra terra -

Dal 10 al 12 apriletralogistica, cuitura del mare diu.‘d L pota dcll'lurﬁ;u&l_ua:nunr
- - . = ¢ del primo evenrio dedicuto alin
erisorse ittiche - Il programma degli interventi e Eronomy che coinvalge |
sescssEsREBEERES . principali protagonisti istinirionali
¢ imprenditorinhi del lerniotio che
utifizzano il mare come risorsa in

A Genova tre
giornate

Un"occasione di valorirzazione
unica per la citth di Genova che
ricopwe i guesto sellore e i livelin
globale un ruolo di primissimo
piano. L'economia del mare, che
conn il s indutto vale civea i1 1K
del Pl Lnazionale, vede Genovaela
Liguria in lesta ai suoi produttori.

APPUINTAMENTIINAGENDA

Lunedi 10 Aprile dalle ore 19040
Sessione u.auqmufe ressi Grand
Haotel Savoia, ncollnborazione con
il Propeller Clubs Port of Genoa

17/03/2018

- La Blue Economy: una grande

uprﬁnlmll i di crescity e sviluppo
I"oceupazione del territorio,

Martedi 10apriie dalle ore 9.00
grevso Suloneddi Ruppresentanzads
Palazzo Thrsi.

- Le opportnitd del Mane: il
valore della Blue Ceonomy in ltalia
e sul territorio.

- Evoluzione delle infrasirutture
del Porte di Genova: focus sul Wa-
terfront di Levanie, Hennebigue ¢
e ppene i,

- Il ruolo degli investitori privati

ipubhlici per lo sviluppo delle

intrastrutture portuali € logistiche.

Aariedi apridedalle ore 14.00
prosso Salone di Rappresenuntza

un'ottica di sostenibilitd,

{segue in ultima pagina)

Paluzzo Tursi,

- Marine insurance: punto di for-
zacdiulteriore sviluppodiGenova,

Martedi 10 aprile dalle ore
1400, presso Sala del Capiiano
di Palazzo San Giorgio,

- Centri di ricerca, industria ad
altaternalogia, formazione tn polo
di eceellenza per lo sviluppo del
cluster marittima portuale

Mercoledi 12 aprife, primu givr-
nata nazionale def Mare,

Visile iecniche e divulgative
presso le eceellenze del Porto di
Genova,

Chiowvefi 2 aprile dille ore 9.0Y),
presso la Sala del Capitane di
FPalazzo San Giorgio.

- Stralegic ¢ piani per tratlenere
il wnsmo che viene dal mare ¢
per il wure

-Genovallubin tumnrmnalc per
super ¢ mega Yacht ¢ per il settore
delle viparazioni navali.

- lecnologie ¢ soluzioni emer
genti per la riduzione dell'imputio
ambientale dei porti e del trasporto
marittimo,

Giovedt 12 aprile dalle ore
14.00, presse la Sala del Capatano
dt Palazzo Sur Giorgro. - La va-
Iotizeazione della colivia e della
tradizione della nautica nella citta
Ui Genova e delk sue nivieie,

- Pesea, ittiturismo cacquacoliu-
rx; guali potenzialith per la Liguria?

RASSEGNA STAMPA
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A Genova
seconda tappa
Roadshow ICE

ROMA [l prussimo 2!
marzo Genova ospiterd Ia se-
(segune a pagina 10)

A Genova
seconda tappa

vondatoppaprevista peril 2018 del
Roadshow “Talia per le Imprese,
con le PMI verso § mercati esteni™
le istituzioni e le organizzazioni
imprenditorini incontreranno e
aziende per riflettere e confron-
tarsi sy lemi, servidi @ struomenti
a sustegno dell’ internazionaliz-
razione, || Rosdshow & promosso
e sostenuto dal Ministero deflo
Sviluppo Feonomico, patrocinato
dal Ministero degh AfMari Esier ¢
C.IL ¢ oreanizrato da ICE-Agenzia
in collsborarione con Conlindu-
sifia Genova, partner temiloriale
defl iniziativa

Il Roadshow intende fornire
strumenti ¢ servizi che consentano
atle imprese di vinoere la sfida dei
mercatl globoli edi realizzare nuove
opportunity di espansione all'e-
stero. In questo modo si punta ad
aumentare il numero delke imprese
che esportano stubilmente o che si
affacciano per la prima volia sui
mercali esteri

1 Zatalish abel lerritonio repinmile
mette in luce unn moderuta npresa
dell"economia dell intera Regione
nei primi nove mesi del 2017, a
seguito di un lungo periodo di
stagnazione regisiralo nel corso
dell’anno precedente. Nel corso
del 2017 le esporwazioni liguri
ser erescinle dell” 11,7 % rispetin
al 2016 Lacrescila e stata sospinta
daquasi uti icomparti esportatori
L'econmmiadiGenovae fortemente
legata ol suo porto che mppresenta
una reattd di assoluw rilieve per la
legistica nazionale, concentrando
importanti flussi di traffico inter-
mitziomile vii e da e per 1 Eali

L'evento st svolgerd presso il
Centro Conpressi di Genova negli
storici Mapazzini del Colone del
Porto Antico in via Magazzini del
Cotone, 45 con regisimzione dei
partecipanti alla sessione Semina-
nale ¢ apli incontd individueali o
partire dulle ore 8:30.

Dalle 0%:15 alle 145 circo
si enmrerd quindi nel vivo dei
lavori. Pintroduzione sard a cur
di Giovanni Mondini, presidente
Conlindustriz Genova eui segui-
i 1a panoramica sullo scenario
internazionale ofierta da Claudio
Colacurio, Promeleia Specialist
Per gl strumenti nozionali di sup-
porto all’internazionalizzazione,
dopoil pmoprinintervenio, Fabrizin
Lucentini. direttore generale per ke

Politichedi [nlernazionalizzazione
¢ In Promozione degli Scambi del
Ministero dello Sviluppo Eco-
nomico, modererd pli interventi
successivi dei rappresentanti di
MAECH, ICE ¢ SACE SIMEST-

Stefano Nicoleuti, capo ufticio
Intermazionalizzazione delle Im-
prese del Minisiern Affari Esteri
¢ Cooperazione Internazionale,
Antonino Laspina, direttore urficio
di coordinamento marketing di
ICE-Agensin, Carlo de Simone.
per SACESIMEST - GruppoCDP
- responsabile servizio markcting
teritoriale SIMEST.

Dralle 1160 alte 17:04), pli -
preaditeri potmnno partecipore agh
incontri individuali con irappresen-
1antidelle organizzazioni pubhliche
e private preseati, perapprofondine
le opportunith di internazionalizza-
zione ed elaborare uno strategia di
miencato personalizzala.

Il Roadshow “Italia per le Jm-
prese, con Je PMLE verso 1 mereati
esteri” & pawrocinato dat Ministero
degli Atfari Esten e della Co-
operazione lolernazionale ed &
promosso ¢ sostenuto dal Ming-
stero deflo Sviluppo Economico,
Olire all'ICE-Apenzin ¢ a SACE
SIMEST. 'evenlo i avvide dells
coltaborazione di Confindustria,
Unioocamere ¢ di Rele Imprese
[talia.

17/03/2018
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| ECCEZIONALE SBARCO HEL TERMINAL APM DEL GRUPPO MOLLER MAERSK |

Mega-Gru a Vado Ligure
Un'operazione da record per Vernazza Auto-
gru per laconsegna della sua Demag CC6800

VADO LIGURE APM Ter
minals Vido Ligure, smimuverso la
conrollata Reefer Terminal SpA.
pud ogei vantare un nuove impos-
tinte niliatoneflamovimentazione
di impianti complessi. Grosie ol
suo know how e ulte sue efficient
strutiure - sottolinea vna nola della
societd - il terminal vadese € slalo
infatti seelto prer lo starco di un gi-
gunte come o pru Demag CC6800,
specializzata nel movimento temra

(segue in ultima pagina)

Mega-Gru a
Vado Ligure

Questa tipologin di gru & vna
delle pitr grandi a livello plobale:
ne eststono infati soltanio 17 in
tutto il mondo con una portata di
quesio livello.

LaDemag CC6800 5! caratierizza
per 1a sua impressionante capacita
disolievemento (1200 wnnetlale da
ferma ¢ ewree 1000 10 movimeato)
¢ per la sua mole, peculiarith che
haano resn alyuanio delicate le
procedure di sbarco.

La gru, di proprietd di Vernazza
Autogm,garmvataa Vado Ligure dul
porie di Mantyiluoto, in Finlandia,
smonizla in quisi 100 pezz.

Particolare soddisIazione per
APM Temminals Vado Ligure, un’a-
rienda e un groppo- sottolinea la
noto- che pongono sempre al centro
delpropriobusiness | eccellenzadet
servid offerti m propriclienti, anche
e soprastutio in caso di prodoiti cosi
specifici @ unici nel lor gemere, per
dimensioni ¢ complessiti.

Come noto APM Tenrminals Vado
Ligure 8 pA., di proprier della
socictd olandese APM Terminals
leader nefla movimeniazione di
cvtairer, fapartedel prupposdanese.
APMoller-Muersked hala sua sede

nel porto di Vodo Ligure, parte del
g
Sistemade] MarLigure Occidentale.

Con won capacith aonuale di
50800 TEL, APM Terminals Yado
Ligure vantaun ierminal refrigerato
in portadi .00 m2. il pif grande
del Mediterroneo, ed @specializzato
nellosbarcoe stoccaggiodi prodoni
ortofrutticoli frescht.

(del pruppo Maersk e Best (eruppo
Hutehison poris). Quest’uliimo ter-
minal, dotato anche di undici gru di
bunchina per megn portacontainer,
haaumeniato Faliezza di re diloro
da 42 a 47 metri, per lavornre su
pile di undici container sovrappo-
sti. 1l progenta delle gru a GNL, (
Core Logns llive) & cofinanziato
dall* Unione europea e guidato dal
gruppo Encgas. Yerranno modifi-
cati i motori o gasolio di due pru
a ponte da piazzale dotandole di
serbatot per GNL da 600 litn. E’
prevista la formarione del perso-
mike necessariv e verrami svallj
test di senie per valutare la resa. il
risparmio ecoromico nei consumi
c anche 1 risultati sl piana della
difesa ambientale.

17/03/2018
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TAR Toscana
sui canoni
di Cala de’ Medici

FIRENZE - Con una im-
portarite senlenza il Tar della
Toscana hasecetintoil ricorso
dells socield Cala de’ Medici
sul temadei canonidemaniali.
imponendo 1a nuova determi-

(sepue a pugina 10)

TAR Toscana
sui canoni

mwzione di canoni che il Coinnne
i Rosignano aveva emesso. con il
supportode! minisicrocompetente
& de] suo orpanismo eseculivo lo-
cale, P Amorith manittion

La vicenda & stala oggetto di un
flungo conlenzioso, rifereadosi a
canoni del passato che erano stati
determinati senza lener conlo - in
stretti sintesi - di quanto stabilito
in merilo anche dalla Corte Costi-
mzionale con Ja semenza n. 29 del
2007 (eriteri di rifedhinento agli
indict Istatmaturati nella fattispecic
al 1 gennaio 1998). Soddisfante il
managementdi Calade Mediciche
ha commenltato in modo lapidario,
“Giustizia & faua™.

17/03/2018 RASSEGNA STAMPA
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MENTRE E IN FASE FINALE LA SELEZIONE DEGLI ASPIRANTI IMPRENDITORI

A Livorno per due giorni
1 partner di Marittimo Tech

Presentato nel dettaglill progettoeuropeo che “accelera” il successodildee diimpresae startup

LIVORNO - Sono arrivati mer-
coled scorso a Livormoe i partner
ilel progeiio enropen Maritine-
Tech. L ultimo appuntamenta dei
pantecipanti er stato a Genova, il
12 e 13 dicembre. [ partner sono
la Camera di Commercio della
Muremma e del Tirmeno. InCuarnera
di Commercio ¢ dell’Industria
d" Ajaccio e della Corsica del Sud
(apofila del progetiop. Ta Conife.
derzivne Generale delle Piccolee
Medie Imprese Corse, I'Universith
degli Swdi di Genova - DICCA
Dipariimentodi IngegneriaCivile,
Chimica ¢ Ambientale, 1a Promo-
camera di Sassari, il Consorzio
Industriale Provinciale di Sassari
¢ lu Camery di Commerciv e
dell' Industria del Var,

Nellasede labronica della Ceiaa
e due ginmi & stito fie i ponio
della situazione, per progeltare
I"uvanzamento dei kavori e soprat-
it vagliare le istanze di quegli
aspiranti imprenditori o start up
chiz hanno tisposio ul banduo uppena
conclusosi

Le domande di coloro che hanno
partecipato al bando - riservato nd
nspirantt imprenditori ¢ start up nei
settori dellanawica, del wrismoso-
stenihile, delle hiotecnologicedelle
energie rinnovubill - sono gid siote
vagliate da un Comitato di esperti
locali, ciascuno per il teritorio di
sua competenza. Ora i candidati

verranno selezionati dallaCommiis-
sionedi valutazione transnazionale
ed i vinvilon puirmae bene Ai:ore
dell"ambitissuno programma di
“accelerazione™ d'impresa finan-
ziato dal programma di coope-
razione lerritoriale ltalio-Francia
marittimo 2(014-2020

Marittimo Tech ¢ wno degli
strumenti che le Camere di com-
stiereity inentone i cdisposieione per
I ereseita del sistema imprendito-
riale: ha lo scopo di realizzare un
“acceleratore™ transfrotaliero di
stertup speciuli?jmle nelle liliere
prioritarie. Gli imprenditori o
fulri imprenditori vincitori del
bando godranno di un percorso
persunalizano di accompagna-

mento della’impresa, con inconte
di fonmazione mirata ¢ assistenza
individoale. Uni vem e poopria
miniera di conescense olterte da
professionalizie tecnici che posso-
no davvercaintarechi stavarcando
le non semplici soplie del mercalo
¢ dell imprenditwrin

Tale programma riservato ai
vineitori partiri presumibilmente
il aprileze sari anicoli o in percorsi
individuali ¢ sessioni colletive (n.
9 moduliy per una deraa totale di
<4 mesi. Nei momenti individuali
¢l aspiranti imprenditorifstan up
avranno Ju possibilita di confton-
tarsi con docenti della Cacoltd di
Economia dell Universitd degli
Studi di Pisu
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CON LE DUE NAVi “ACCIARELLO" E “ICHNUSA”

Blu Navy apre
la stagione 2018

Alviail23marzolalineamarittima perl'lsolad'Etba, il 16 aprile quellafraSardegnae Corsica

PORTOFERRAIO - | tragheiti di
Bln Navy siapprestinoa npelere
servizioe lacompagnia stn perimzin-
fe bni auova anmit con Iebienivo
di prosegwire ned suo percorsa di

crescitn, graduale ¢ orpanica.

Lo stugrione 2008 syvamich come
datradizionenll isola d'E!ba, dove
ke prime corse dellanave Acciarello
fre Postofermio e Pionshino sono

previste il 23 marzo, vale a dire
il venerdi che precede il weekend
pasquale. Sepuirh la Sardepna, 1o
lchausa intott: tomerd a navigare
nelfle Bocehe d: Bonifacio, fra Santa
Teresadi Gallura (OT e Bonifacio
{Corsica), il prossimo 16 aprile.

Entrimhe lenavisonodi proprie-
tadella compagniae in questi mesi
sono state sotioposte asignificativi
iervent di rinnuviunetile; fra le
altre cose, tutle ¢ due sono stale
internmente ripitturate, mentre sulla
Ichnusa & stato rifatto anche 1l ba.

Hiu Navy, dice una nota defla
compagnia. si aspelta di incre-
micnitare ancor i S0l numerd, pia
significat:vi: 1segnali icevutidalle

renotazioni effetuare finora sono
incoraggianti. Il mercato turistico
italiano sembra poter infahi conti-
nuare nel itend posiliveavviaioda
qualche atno,

Nel 2017 {urono complessiva-
mente quasi (X} mila i passepperi
trasporizti complessivamente da
Blu Navy fra Elba (+5% sul 2016)
e Sardegna (+29% ).



Gazzetta del Sud

Nessuno vuole votare lo strumento urbanistico che dovrebbe salvaguardare I' ambiente e il
territorio

Variante al Prg, |a grande fuga dall' Aula

Gran parte dei consiglieri si dichiarano “incompatibili" e la sessione ovviamente
decade...

Lucio D' Amico Hanno tutti, o quasi, un

caniuge, un fratello, un parente, un cugino.

Tutti, © quasi, con possibili interessi speculativi

sulle aree oggetto della Variante al Piano

regolatore generale. E, dunque, I’ Aula si

svuota, come era prevedibile, come era gia

scontato. Si tirano fuori da sé, autocertificano

la propria presunta incompatibilita, lasciano i

loro posti vuoti e fanno cadere il numero

legale.

Non passono o non si sentono o temono di non

poter votare la Variante di salvaguardia

ambientale i consiglieri Piero Adamo, Emilia

Barrile, Claudio Cardile, Simona Conlestabite,

Giovanna Crifd, Alessandro La Cava,

Francesco Pagano, Pierluigi Parisi, Giuseppe

Santalco, Pippo Trischitta, Benedetto

Vaccarino, che vanno ad aggiungersi a

Daniela Faranda, Libero Gioveni, Gaetano

Gennaro e Ivana Risitano. E Daniele

Zuccarello, nell’ incertezza («Non so se ho

familiari o lontani parenti che abbiano qualche

interesse legato alle aree regolate dalla

Variante», dichiara), preferisce non rischiare.

Sedici fuori, solo nove dentro I' Aula, degli altri

quindici non ¢' & traccia, ma ormal & un film

visto e slravislo. Lo sapele che c' 7 C' & che

questa Variante, in fondo in fondo, la vogliono

in pochissimi, un po’ perché& non € piaciuto il metodo utilizzato dall' Amministrazione fin dall’ inizio, un
po' per la questione della famigerata secretezza degli atti, un po' perché si tratta di uno strumento
urbanistico che, comunque, rimuove una gran quantita di aree potenzialmente edificabili e questo in una
cittd dove tutli s' improvvisano costruttori, dove ha imperate per decenni la mentalita dei "palazzinari®
(senza che, poi, il sacco di Messina abbia mai scongiurato la crisi del settore edile di cui vanno
lamentandosi i sindacati dagli anni Novanta ad oggi), crea malumaori e opposizioni pii 0 meno
camuifate.

Si & arrivati a ridosso delle elezioni, quando affrontare i temi cruciali per il futurc della citta € ormai
impossibile, perché il clima & avvelenato e perché tutti sono in altre faccende affaccendati. E allora
come finira questa inguardabile telenovela?

La sessione si & chiusa, il Consiglio va riconvocato nei prossimi giomni, ancora in teoria ¢i sarebbe una
maggioranza di 21 consigfieri "compatibili" ma, a questo punto, si fa sempre pit probabile I' invio di un
commissario ad acta da parte della Regione siciliana.

E quanto va chiedendo, ormai da diverse settimane, I' assessore all' Urbanistica Sergio De Cola, il
quale non ha voluto finora ritirare 1" atto vista I' importanza della Variante ai fini della tutela del territorio.
«Ma la delibera & ferma da pit di un anno, cosi non si pud andare avanti», & quanto va ripetendo un
sempre pit sconsolato e amareggiate De Cola.
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Tra Tunisia e Libia
relitti di navi da guerra

Una conferenza diJean Pierre Misson all'Argenale della Marina Regia

PALERMO - (hovedi scorso
presso la sede dell’ Associazione
Amici della Soprintendenza del
Mare, all’Arsenake della Marina
Regin u Palerino, si € svolia una
conlerenza a cura di Jean Meme
Misson. Nel corso dell’incontro
sooostsi llustati 14 celirtidell [
guerra mondiale scoperia’labarka
in Tunisia ¢ a Marsa E] Hilal in
Libia. Olire alle immagini stru-
mentali realizzate i guestt vlum
unni, »sono stati proietati docwnent

stonici relotivi allidentiicazionc
dei relitti del regio Sommergibik
Foca, del sommergibile Urge della
Royal Navy, della petroliera Prei
Fussio. del somuergibile dells
Regia Morina italiana Argonauta,
del cacciatorpediniere britannico
Hans Quentivedialir sununegibili
italiani ¢ britannici affondati lungo
le coste del nordafrica. Levento.
orpanizzato dalla Soprintenden-
za del Mare in collabormzions
cun I Assochivdone Amici delly
Soprintendenza del Mare. prazic
alle ricerche effeituate da Jean
Piene Missun nei fowdali libici e
unisini. ha voluto aggiungere un
wassello alla storia e alls memoria
di tanti uowwini che hanno perso la
viln durante la Il guerm mondiale

lngegnere nel setion: delle wle-

comunicazioni, Jean Pierve Misson
ha lavorato in Libia negli anni ses-
santadel secoloscorsooccupandosi
di ponti radio governativi. In quel
paese & lortsdo nel 2002 su invile
del Libyan Department of Anti-
quities per contribuire all’adde-
stemnento Ji persoueale locale oelli
ricerca archeologicasubacqueacon
tecniche innovative. Alfraverso un
fungo e paziente lavoro, sofreito da
vna prolonda passione per laricerca
sutracgtee, Misson hapolo finora
identificare i relitti dex sommer-
gibili Urge, Argonauta ¢ Foea e
ella nave cisterna Picer Fassio
Dopo Marsa ¢l Hhilal. la sua base

operativa per nuove esplorazioni

al largo dch':t costa mrd':ul'ricana ¢

diventata Tabarka. in Tunisia,
{A.L.C.)
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Da Rolls Royce
un software
situazionale

LONDRA - Rolls-Royceha
svelato un sofisticato sistema
(segue a pagina 10}

Da Rolls Royce
un software

di consapevolezza siluazionale
che fonde sensori multipli con un
software intellipente per mitigare
i sischi per Ia sicurezza che i co-
mandanti delle navi e degli yachts
devono affrontare quando operune
di notie, incondizioni meteo avver-
seoin corsi d negua congestionati,

Presentato durante 1'evento
Seatrade Cruise Glohal a Fort
Lauderdale. i1 sistema Rolls-

Ruyuve [ntelligent Awareness
(14} ¢ il primo det sno gencre
commercialmente disponibile che
utilizza In meenlia dani per miglin.
rarc la sicurczza della navigazione
e I"efficienza operativa

“Il sistema LA fa parie del nostro
progressivo sviluppo della nave
uutonom - spiega lire Lindborg,
gencral manager, Remote & Aulo-
nomous Operations di Rolls-Royce
- ma abhiamn derisa i rendere
disponibile lnternologin sin da o,
inquanto ofTre vantaggi reali anche
oell’ambiente marittimo attuale,
L'IA & senza dubbio uno dei pill
significalivi progressi L fino ud
ggpiinteaninidellasicurezzadella
navigazione. Fornisce al personale
snl ponte di comando una consa-
pevolezza molto pid ampia di cid
che circonda la nave™,

In sintesi, 1' 1A unisce dati da pid
fonti per fornire una panoramica
completa delly situazione estema
della nave. i quatito modalitd
dell'interfacciacon] uiente: Realia
virtuale (2D ¢ 3D}, Realth avenen-
tata e mododitd Precisione.

A sepuite della panecipazione
al progetto AAWA (Advanced
Autonomous Walerborne

Applicalions) e ai programini di
vollaborazione coni client Sienace
Mitsui O.5.K. Lines, Rolls-Royce
bapotuto sviluppare wna tecnolog a
che cren una mappa 3D di un‘im-
barcazione basata sul LIDAR, noto
unchecome alimetna kaser. Quesio
metodo di telerilevamento utilizza
It luce soto fonna di ruggio laser
pulsato per misurare le distanre.
Pudesserecollepato al dniGPS per
creare ambient 3D che consentono
agli equipaggi di “vedere cid che
|'occhio umano non pud™.

“[l sistema & ublizzabile in
qualsiasi nave in cui sia necessa-
ra una miplione consapevolezza
ambicniale, in particolare durante
la navigazione notturna o in condi-

zioni climatiche avverse”, hadetto
Lindborg. “Fomisce una soluzione
comspluvaperintegrae le inlogw-
zionidibase disponibilida CCDIS e
RADAR, conla mappa 3D LIDAR
che crea una visti accurata del anea
circostante.”
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A Barcellona
gru di piazzale
alimentate GNL

BARCELLONA -Nonsole
maxi gru per altri: i1 gruppo
APM siallerd a scopo speri-

(segue in ultima pagina)

A Barcellona
gru di piazzale

menlale, ma comunque operativo,
due gne di piarzale o GNI ned
proprio lerminal di Barcellona. 1
ropetio risale a due anni faconun
wvestimento superiorea |, | milio-
nedieuroestariscuolendo inleresse
anche in altri porti europei
Ledue grua GNL verranno wtiliz-
2ate nei due rerminal container del
o, APM Terminales Rarcehnia
(del gruppoMacrsk ye Best (gruppo
I utchison ports ). Quest ullimoter-
minal, dotatoanche divadici g di
banchina per mepa portacontainer.
haaumentato I"altezz ditre di loro
du 42 4 7 merd, per Livorare s
pike di uodici container soveuppo-
sti. 1] progetto delle g a GNL, (
Core Logas Hive) & cofinanziate
dall’Unione europea £ gusdato dal
gruppo Enegas. Verranno modifi-
cati 1 metori a gasolio di due gru
a ponte da pinszale dotandole di
serhuloi per GNL da 600 L. E
prevista la tormazione del perso-
nale necessario ¢ verranno svoli
tesit ddi serie per vahitaee In nesa, il
rispanmic ceonomico nei consumi
e anche i risuitati sul piano della
dilesa ambientale
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